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Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot- | Reichenbacher StraBBe (B 173) Blatt
Nr.: 1 (StiftstraBe - WerkstdttenstrafBBe) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Stadtteil(e) Mitte-West
Fahrbahnaufteilung 4-streifig
zul. Geschwindigkeit | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Verkehrsbelegung

ca. 13.200 Kfz/24h

Art der Bebauung

Ostlich Gutwasser StraBe beidseitig geschlossener Blockrand, westlich nur
auf der Sudseite / z. T. aufgelockert

Radverkehrsanlagen

keine

Bemerkungen Querungsdefizite / Nutzungseinschrankungen fir den FuBverkehr
Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf
Schwellwert | EW Lnignt | Schwellwert | EW Lgen | - Geschwindigkeitsniveau

> 60 dB(A) | 43

> 70 dB(A) 24 - stadtebauliche Situation

> 55 dB(A) | 149

- Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr
> 65 dB(A) 149

> 45 dB(A) | 247

> 55 dB(A) | 224

Planungen:

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

LAP Stufe 2
(MaBnahme S2)

» Umgestaltung StraBenraum, Ziel: Abriicken des flieBenden Kfz-Verkehrs
von den Fassaden

» Einordnung Radverkehrsanlagen
» Einsatz larmoptimierter Asphalt bei turnusmaBiger Sanierung

VEP

» Verkehrsentlastung bei Realisierung der Innenstadttangente nachgewie-
sen

» Schaffung einer Radverkehrsverbindung in einem weiteren Korridor
(R10)
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2018

Hot-Spot- | Reichenbacher StraB3e (B 173) Blatt
Nr.: 1 (StiftstraBe - WerkstdttenstrafBBe) 2
Radroutenkonzept » Bestandteil der Radroute 18

» Verkehrsorganisatorische MaBnahmen priifen (beidseitige Markierung
von Schutzstreifen), mit verkehrlicher Wirksamkeit der Innenstadttan-
gente

» Radroute 58 kreuzt den StraBenzug im Bereich StiftstraBe / ParkstraBe

» Mittelinsel als Querungshilfe in die Reichenbacher StraBe bauen (Be-
standteil des EFRE-Vorhabens E.1 - Integrierte Stadtentwicklung, Reali-
sierung 2018 geplant)

Vorgabe FNP

vorrangig Mischgebiet, aber auch gewerbliche Bauflache (nordwestlich)

Weitere Planungen

» Verkehrsinsel in Hohe StiftstraBe (2018 realisiert)
Dialog-Display in stadtauswartiger Fahrtrichtung (realisiert)

» Hotelneubau auf der Sidseite geplant
> Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Stérkung des OPNV
» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-

und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Reichenbacher StraBe in 16 Fragebdgen
» besondere Belastigungen durch hohes Verkehrsaufkommen
> Uberbreite 4-streifige Fahrbahnflachen

» Zusatzbelastungen durch Erschitterungen

MaBnahmenvorschlage:

> stationare Geschwindigkeitskontrollen

» Reduzierung zuldssige Héchstgeschwindigkeit

» Reduzierung StraBenquerschnitt von 4 auf 2 Spuren
>

Sanierung von Gullys und Ablaufen

Handlungsansatze:

(@ Radverkehrsan-
gebot

nach Umsetzung der Innenstadttangente: Reduzierung von zwei auf einen
Fahrstreifen pro Richtung (Spuraddition im Bereich der Knotenpunktzufahr-
ten), Markierung von Radverkehrsanlagen

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
> Verstetigung des Verkehrsflusses (Wegfall von Uberholmdglichkeiten)
» Abricken der Larmquelle vom Immissionsort

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

() Integrierte Stra-
Benraumgestal-
tung

Perspektivisch dauerhafte Reduzierung von zwei auf einen Fahrstreifen pro
Richtung, Verbesserung der Querungsbedingungen, StraBenraumbegrinung
(nach Umsetzung der Innenstadttangente)

» Verbesserung der Rahmenbedingungen flir den FuB- und Radverkehr
> Verstetigung des Verkehrsflusses (Wegfall von Uberholméglichkeiten)
» Abrlcken der Larmquelle vom Immissionsort

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes
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Hot-Spot- | Reichenbacher StraB3e (B 173) Blatt
Nr.: 1 (StiftstraBe - WerkstdttenstrafBBe) 3

(3 Verkehrsiiberwa- | Einsatz von Motivanzeigetafeln auch in stadtauswartiger Richtung
chung > Reduzierung / Verstetigung Geschwindigkeitsniveau
» Reduzierung von Pegelspitzen

(@ Fahrbahnoberflé- | Prifung Einsatzmoglichkeiten von larmoptimiertem Asphalt bei einer per-

che spektivischen grundhaften Erneuerung (kompletter StraBenaufbaul)
(® passiver Schall- Vorrangbereich fiir eine Férderung flir passiven Schallschutz (in Abhdngig-
schutz keit von Férdermaoglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)

Wirkungseinschdtzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat
5] [M-Llkon| 1 | 2 | 3 |4 | 5 112 |3|4|G|M|H|SH
(@ Radverkehrsangebot X X X X
(2 StraBenraumgestaltung X X X X
(® Verkehrsiiberwachung X X X X
(@ Fahrbahnoberflache X X X X

(® passiver Schallschutz X | keine fur die Stadt X X
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Hot-Spot-
Nr.: 2

Werdauer Straf3e (B 175)
(LutherstraBBe - Kopernikusstraf3e) 1

Blatt

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Stadtteil(e)

Mitte-West, Marienthal-Ost

Fahrbahnaufteilung

4-streifig, Mitnutzung des Gleiskdrpers der StraBenbahn in Mittellage

zul. Geschwindigkeit

50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt, teilweise schadhaft, Gleiseindeckung teilweise mit Betonplatten

Verkehrsbelegung

ca. 17.300 Kfz/24h

Art der Bebauung

6stl. Bahnviadukt einseitig und westl. beidseitig geschlossener Blockrand

Radverkehrsanlagen

Keine

Bemerkungen

Querungsdefizite / Nutzungseinschrankungen fir den FuBverkehr, Mehrfach-
belastung durch Uberlagerung mit dem Eisenbahnl&drm

Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf
Schwellwert | EW Lnignt | Schwellwert | EW Lgen | - Fahrbahnoberflachenzustand / Betonplatten
> 60 dB(A) 23 > 70 dB(A) 1 - stadtebauliche Situation

- Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr
> 55dB(A) | 187 > 65 dB(A) | 177 . o

- Barrierefreiheit OPNV
> 45dB(A) | 303 > 55dB(A) | 284 - Zusatzbelastungen durch Bahnviadukt

Planungen:

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

LAP Stufe 2

VEP

» Verkehrsentlastung bei Realisierung der Innenstadt- und insbesondere
der Nordtangente prognostiziert

» Schaffung der Streckenverbindung Hauptbahnhof — Werdauer StraBe fir
die StraBenbahn (01.1) sowie Optimierung Liniennetz (01.2)
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Hot-Spot- | Werdauer StraBBe (B 175) Blatt

Nr.: 2 (LutherstraBe - Kopernikusstraf3e) 2
Radroutenkonzept » Radroute 35 kreuzt den StraBenzug im Abschnitt zwischen Seilerstrale
2018 und Robert-Blum-StraBe

» sichere Fihrung des Radverkehrs an der / Uber die Werdauer StraBe er-
forderlich

Vorgabe FNP

vorrangig Mischgebiet aber auch gewerbliche Bauflache (nérdlich) und Grin-
flache (sudlich)

Weitere Planungen

» OPNV-Konzept: perspektivisch Wegfall des Regelbetriebes durch die
StraBenbahn aufgrund der Streckendurchbindung vom Hauptbahnhof
zur Werdauer StraBe

> Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Stérkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Werdauer StraBe in 15 Fragebdgen

> besondere Belastigungen durch hohes Verkehrsaufkommen und manipu-
lierte Abgasanlagen

MaBnahmenvorschlage:

» Schallschutz an den Gebduden
» Sperrung nach Fertigstellung der Innenstadttangente

Handlungsansatze:

@ Anpassung Ge-
schwindigkeitsni-
veau

verkehrsrechtliche Prifung einer Begrenzung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit abends und nachts auf 30 km/h

> signifikante Uberschreitung der Schwellwerte 60 dB(A) nachts und 70
dB(A) ganztags

» Reduzierung der Larmpegel um ca. 3 dB(A)
» zusatzlicher Abbau von Pegelspitzen

» Verstetigung des Verkehrsflusses

(@ Sanierung der
Gleiseindeckung

Aufforderung der SVZ zur Sanierung der Gleiseindeckung / Ersatz der Be-
tonplatten durch Asphalt

» Vermeidung der Zusatzbelastungen durch das Befahren der Gleiseinde-
ckung (Betonplatten)
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Hot-Spot- | Werdauer Straf3e (B 175) Blatt
Nr.: 2 (LutherstraBe - Kopernikusstraf3e) 3

(3 Integrierte Stra-
Benraumgestal-
tung

Nach Umsetzung der geplanten neuen StraBenbahnverbindung zwischen
Werdauer StraBe und Hauptbahnhof (Wegfall Regelbetrieb StraBenbahn) so-
wie nach Umsetzung der Innenstadttangente:

dauerhafte Reduzierung von zwei auf einen Fahrstreifen pro Richtung, Mar-
kierung von Radfahrstreifen

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den FuB- und Radverkehr
> Verstetigung des Verkehrsflusses (Wegfall von Uberholméglichkeiten)
» Abricken der Larmquelle vom Immissionsort

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

@) Verkehrsiiberwa-
chung

Einsatz von Motivanzeigetafeln
» Reduzierung / Verstetigung Geschwindigkeitsniveau

» Reduzierung von Pegelspitzen

() passiver Schall-
schutz

Vorrangbereich fiir eine Férderung fiir passiven Schallschutz (in Abhdngig-
keit von Fordermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)

Wirkungseinschdatzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat

5] [M-Llkon| 1 | 2 | 3 |4 | 5 112 |3|4|G|M|H]|SH
@ Geschwindigkeitsniveau | X X X X
@ Gleiseindeckung X X X X
(® StraBenraumgestaltung X X X X
(@ Verkehrsiiberwachung X X X X
() passiver Schallschutz X keine fur die Stadt X X

Im Bereich der Werdauer StraBe besteht ausgehend vom Bahnviadukt eine Mehrfachbelastung. Zu-
satzliche Informationen hierzu finden sich in Kapitel 2.4.5 im Erlduterungsbericht.
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Hot-Spot- | TalstraBe (B 93) Blatt
Nr.: 3 (ScheffelstraBe - Kolpingstraf3e) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

L . i\
Gebiet TalstraBe/Trillerberg

Fahrbahnaufteilung 4-streifig, besonderer Bahnkérper in Mittellage

zul. Geschwindigkeit | 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt

Verkehrsbelegung ca. 9.700 - 14.400 Kfz/24h

Art der Bebauung westlich Wohnblock und Seniorenwohnanlage, 6stlich llickenhafter Blockrand

Radverkehrsanlagen | Keine

Bemerkungen Lichtsignalanlage, Gleisquerung Kfz-Verkehr im Knotenpunktbereich

Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf

Schwellwert | EW Lnignt | Schwellwert | EW Lgen | - Geschwindigkeitsniveau

> 60 dB(A) 34 > 70 dB(A) 25 - Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr
- Gleisquerung / StraBenbahnabzweig

> 55 dB(A) 73 > 65 dB(A) 63

> 45 dB(A) 207 > 55 dB(A) 188

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und
Planungen:

LAP Stufe 2 -

VEP » auch zukiinftig zentrale Verkehrsbedeutung

> leichte Verkehrsentlastung bei Realisierung der Innenstadt- und Nord-
tangente madglich

» vertiefende Untersuchungen zur Einordnung angemessener Radver-
kehrsanlagen (R9)
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Hot-Spot- | TalstraBBe (B 93) Blatt
Nr.: 3 (ScheffelstraBe - Kolpingstraf3e) 2

Radroutenkonzept » Radroute 5 kreuzt den StraBenzug im Bereich Scheffelstrae

2018 » verkehrssichere Querungsmaoglichkeit der B 93 schaffen

Bereich Talstr. / Eckersbacher Briicke (57.1): Fihrung des Radverkehrs
im Zusammenhang mit der Radrouten Nr. 2 (Mulderadweg - Ostufer)

Vorgabe FNP westlich Grunflache, 6stlich Mischgebiet und gewerbliche Bauflache

Weitere Planungen » Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent- konkrete Benennung in 3 Fragebdgen
lichkeitsbeteiligung » Erschitterungen im Bereich der Gleisquerung am Abzweig Scheffelstr.
» hohe Geschwindigkeiten / RotlichtverstéBe

» StraBenbahnquietschen beim Abbiegen

MaBnahmenvorschlage:

» Umleitung des Lkw-Verkehrs / Durchfahrtverbote

» Geschwindigkeitsbeschrankung

Handlungsansatze:

(@ Verkehrsiberwa- | Einsatz von Motivanzeigetafeln

chung > Reduzierung / Verstetigung Geschwindigkeitsniveau
» Reduzierung von Pegelspitzen
(@ passiver Schall- Vorrangbereich fiir eine Férderung fir passiven Schallschutz (in Abhangig-
schutz keit von Férdermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)
(3® Rasengleis Umgestaltung des besonderen Bahnkdrpers zu einem Rasengleis

» Pegelminderung StraBenbahnverkehr von bis zu 7 dB(A) bei , hoch lie-
gendem" Rasengleis

» Veranderung des StraBenraumeindruckes und damit positive Effekte auf
das Geschwindigkeitsniveau

(® Geréduschminde- Prifung der Moéglichkeiten zur Einrichtung einer Kurvenschmieranlage im
rung StraBen- Rahmen der grundhaften Erneuerung des Gleisabschnittes sowie Instandset-
bahnabzweig zung Gleiseindeckung bei Bedarf

> Reduzierung beim Uberfahren des Gleises (insb. Schwerverkehr)

» Reduzierung der Abbiegegerausche der StraBenbahn




LAP Zwickau Stufe 3 - Anlage 1

Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Seite 9 von 47

Hot-Spot- | TalstraBBe (B 93) Blatt
Nr.: 3 (ScheffelstraBBe - Kolpingstraf3e) 3
Wirkungseinschdatzung und Priorisierung:
MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat
5] |M-Llkon| 1 | 2 |3 |4 |5]1|2|3|4|G|M|H|SH
(@ Verkehrsiiberwachung X X X X
(@ passiver Schallschutz X keine flr die Stadt X X
(3 Rasengleis X X X X
(@ straBenbahnabzweig X | X X X X
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Hot-Spot- | Reichenbacher StraB3e (B 173) Blatt
Nr.: 4 (HilferdingstraBe — Neuplanitzer StraBBe) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Stadtteil(e)

Gebiet Reichenbacher Straf3e

Fahrbahnaufteilung 4-streifig
zul. Geschwindigkeit | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Verkehrsbelegung

ca. 9.300 -15.800 Kfz/24h

Art der Bebauung

beidseitig llickenhafter Blockrand und Gewerbegebietsflachen

Radverkehrsanlagen

Keine

Bemerkungen Querungsdefizite / Nutzungseinschrankungen fir den FuBverkehr
Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf
Schwellwert | EW Lnignt | Schwellwert | EW Lgen | - Geschwindigkeitsniveau

> 60 dB(A) | 13

> 70 dB(A) 1 - Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr

> 55 dB(A) | 113

> 65 dB(A) | 103

> 45 dB(A) | 230

> 55 dB(A) | 215

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

Planungen:

LAP Stufe 2 -

VEP » leichte Verkehrszunahme bei Realisierung der Innenstadttangente prog-
nostiziert

» Schaffung einer Radverkehrsverbindung in einem weiteren Korridor

(R10)

Radroutenkonzept > Bestandteil der Radroute 18

2018

» Verkehrsorganisatorische MaBnahmen prifen (beidseitige Markierung
von Schutzstreifen)
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Hot-Spot-
Nr.: 4

Reichenbacher StraBBe (B 173)
(HilferdingstraBe — Neuplanitzer Straf3e) 2

Blatt

Vorgabe FNP

nordlich gewerbliche Bauflachen, stidlich Mischgebiet, gewerbliche Baufla-
chen und Industriebgebiet

Weitere Planungen

» Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschréankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Reichenbacher StraBe in 16 Fragebdgen
> besondere Belastigungen durch hohes Verkehrsaufkommen
> Uberbreite 4-streifige Fahrbahnflachen

» Zusatzbelastungen durch Erschitterungen
MaBnahmenvorschldge:

» stationare Geschwindigkeitskontrollen

» Reduzierung zulassige Héchstgeschwindigkeit

» Reduzierung StraBenquerschnitt von 4 auf 2 Spuren
>

Sanierung von Gullys und Ablaufen

Handlungsansatze:

(@ Radverkehrsan-
gebot

Prifung der Notwendigkeit sowie die Realisierungsmdglichkeiten von Rad-
verkehrsanlagen im Rahmen des Radverkehrskonzeptes bzw. weiterfiihren-
der verkehrsplanerischer Untersuchungen (Leistungsfahigkeit, Erreichbarkeit
Gewerbe)

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» \Verstetigung des Verkehrsflusses
» Abrlcken der Larmquelle vom Immissionsort

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

(@ Verkehrsiberwa-
chung

Einsatz von Motivanzeigetafeln
» Reduzierung / Verstetigung Geschwindigkeitsniveau
» Reduzierung von Pegelspitzen

(3 passiver Schall-
schutz

Vorrangbereich fur eine Férderung fir passiven Schallschutz (in Abhangig-
keit von Férdermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)

Wirkungseinschdtzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat
5] [M-Llkon| 1 | 2 | 3 | 4 | 5 112 |3(4|G|M|H|SH
(@ Radverkehrsangebot X X X X
(@ Verkehrsiiberwachung X X X X
(3 passiver Schallschutz X keine flr die Stadt X X
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Hot-Spot- | Crimmitschauer StraBBe (B 175) Blatt
Nr.: 5 (MoritzstraBe - LessingstraBe) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

£
2 i L8871

5] M 1
5 \\ 1| Zwickau
WU\ e

Stadtteil(e) Nordvorstadt

Fahrbahnaufteilung 4-streifig

zul. Geschwindigkeit | 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt

Verkehrsbelegung ca. 16.400 - 25.500 Kfz/24h

Art der Bebauung beidseitig lickenhafter Blockrand

Radverkehrsanlagen | Keine

Bemerkungen Querungsdefizite / Nutzungseinschrankungen fir den FuBverkehr
Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf

Schwellwert | EW Laignt | Schwellwert | EW Lgen | - stadtebauliche Situation

> 60 dB(A) 5 > 70 dB(A) 0 - Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr
> 55 dB(A) | 34 > 65 dB(A) | 32

> 45 dB(A) | 144 > 55 dB(A) | 125

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und
Planungen:

LAP Stufe 2 -
VEP » deutliche Verkehrsentlastung bei Realisierung der Innenstadt- und der
Nordtangente prognostiziert
» nach Umsetzung der StraBennetzerganzungsmaBnahmen Schaffung an-
forderungsgerechter Radverkehrsanlagen (R8)
Radroutenkonzept -
2018




LAP Zwickau Stufe 3 - Anlage 1
Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Seite 13 von 47

Hot-Spot-
Nr.: 5

Crimmitschauer StraBBe (B 175)
(MoritzstraBe - LessingstraBe) 2

Blatt

Vorgabe FNP

sudlich OstweiherstraBe Mischgebiet, nérdlich Gemeinbedarfsflachen sowie
punktuell Wohnbaufldchen

Weitere Planungen

» Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Crimmitschauer StraBe in 11 Fragebdgen
» besondere Belastigungen durch Lkw und Motorrader

» Zusatzbelastungen durch Erschitterungen
MaBnahmenvorschldge:

» Geschwindigkeitskontrollen
» Sperrung Lkw-Durchgangsverkehr

Handlungsansatze:

@ StraBenraumge-
staltung

nach Umsetzung der StraBennetzerganzungsmaBnahmen (insbesondere In-
nenstadttangente) Prifung der Mdglichkeiten zur Neuaufteilung des StraBen-
raumes

(@ passiver Schall-
schutz

Vorrangbereich fir eine Férderung fir passiven Schallschutz (in Abhangigkeit
von Férdermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)

Wirkungseinschdatzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat
5] [M-L|kon| 1 213|415 1 213|4|G|M|H|SH
@ straBenraumgestaltung X X X X

(@ passiver Schallschutz X

keine fir die Stadt X X
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Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot-
Nr.: 6

GutenbergstraBBe / OlzmannstraBe
(AntonstraBe - siidl. Ende Wohnbeb.) 1

Blatt

N Gelonde
& chern -
= Reichsbahnausbesserungswegke™,

hem. RAW -
b
ZWMV

8t
A

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Stadtteil(e)

Marienthal Ost

Fahrbahnaufteilung

OlzmannstralRe 2-streifig, GutenbergstralRe 1-streifig EinbahnstralRenregelung

zul. Geschwindigkeit

50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt, Gutenbergstral3e schadhaft

Verkehrshelegung

ca. 8.600 - 10.000 Kfz/24h

Art der Bebauung

Olzmannstral3e beidseits einzeln stehende Ein- / Mehrfamilienhauser, Guten-
bergstralie beidseits Blockrandbebauung

Radverkehrsanlagen | Keine
Bemerkungen -
Schwellwert | EW Lnignt | Schwellwert EW Lden | - stadtebauliche Situation
> 60 dB(A) 0 > 70 dB(A) 0 - Fahrbahnoberflachen
- Rahmenbedingungen Ful3- und Radverkehr
> 55 dB(A) 11 > 65 dB(A) 12
> 45 dB(A) 38 > 55 dB(A) 39

Geplante/ umgesetzte MalRnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und Planungen:

LAP Stufe 2

VEP

Prognose Verkehrsentlastung bei Realisierung Innenstadt- u. Nordtangente

Radroutenkonzept
2018
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Hot-Spot- | GutenbergstraBBe / OlzmannstraBe Blatt
Nr.: 6 (AntonstraBe - siidl. Ende Wohnbeb.) 2

Nutzungsvorgabe Mischgebiet

FNP

Weitere Planungen

> Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-

und Entwicklungsmafnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahre

=)

Offentlichkeit

konkrete Benennung in 2 Fragebdgen

Handlungsansatze:

@ Fahrbahnoberfla-
che Gutenberg-
stral3e

(bereits umgesetzt)

Erneuerung des schadhaften Fahrbahnbelages in der Gutenbergstrale
» Reduzierung der Larmbelastungen und Erschuitterungen
» Sekundareffekte fir den Radverkehr

@ Priifung Aufhe-
bung Einbahn-
stral3enregelung
Gutenbergstralle

Durchfihrung verkehrsplanerischer / verkehrstechnischer Untersuchungen zu
den Mdglichkeiten einer Aufhebung der Einbahnstral3enregelung in der Guten-
bergstralle (Gesamtbetrachtungen in Verknipfung mit den Richtungsfahrbah-
nen Antonstral3e / Marienberger StralRe, unter ggf. weiterer Einbeziehung ei-
nes Gebietsrechners flr das betrachtete Areal)

» Bundelung des Kfz-Verkehrs
» Erhohung der Gestaltungspotenziale in der Marienthaler Strafe

(3 passiver Schall-
schutz

Vorrangbereich fir eine Férderung flr passiven Schallschutz (in Abhangigkeit
von Fordermoglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)

Wirkungseinschdtzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat
5] [M-Llkon| 1 | 2 | 3 |4 | 5 112 |3|4|G|M|H]|SH
@ Fahrbahnoberflache realisiert X X X
(@ VU EinbahnstraBenregl. | X X X X
(® passiver Schallschutz X | keine fur die Stadt X X
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Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot- | KolpingstraBBe (B 175) Blatt
Nr.: 7 (August-Bebel-StraBe - Thomas-Mann-Straf3e) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

&

Hauptfriedhof \ \

porttatten

Saorit

Stadtteil(e)

Nordvorstadt / Mitte-Nord

Fahrbahnaufteilung 2-streifig
zul. Geschwindigkeit | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Verkehrsbelegung

ca. 7.300 - 14.000 Kfz/24h

Art der Bebauung

beidseits einzeln stehende Ein- / Mehrfamilienhduser, vorgelagerte Grinfl.

Radverkehrsanlagen | keine
Bemerkungen -
Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf

Schwellwert | EW Laignt | Schwellwert | EW Lgen | - Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr

> 60 dB(A) | 0

> 70 dB(A) |0

> 55 dB(A) | 97

> 65 dB(A) | 83

> 45 dB(A) | 287

> 55 dB(A) | 271

Planungen:

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

LAP Stufe 2
(MaBnahme S4)

» Einordnung von Radverkehrsanlagen
» Prifung LSA am Knoten W.-Rathenau-StraBe (realisiert)
» Einsatz larmoptimierter Asphalt bei turnusmaBiger Sanierung

VEP

» Verlangerung der KolpingstraBe (MaBnahme VEP 1997) wegen mangeln-
der Verkehrswirksamkeit verworfen

» vertiefende Untersuchungen zur Einordnung angemessener Radver-
kehrsanlagen (R9)
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Hot-Spot- | KolpingstraBBe (B 175) Blatt
Nr.: 7 (August-Bebel-Stra3e - Thomas-Mann-StraBe) 2

Radroutenkonzept > Bestandteil der Radroute 57

2018

» Verkehrsorganisatorische MaBnahmen priifen (beidseitige Markierung
von Schutzstreifen)

» Kreuzung KolpingstraBe / August-Bebel-StraBe: Bau einer Querungshilfe
flr FuBganger und Radfahrer (August-Bebel-StraBe ist Schulweg zu
mehreren Schulen) - realisiert

Vorgabe FNP

sidlich Mischgebiet, nérdlich Wohnbauflache sowie teilweise Mischgebiet
und Grunflache

Weitere Planungen

» Studie Nordvorstadt:
o Schaffung von Angeboten fiir den Radverkehr (Schutzstreifen)

o Durchfihrung Schutzstreifenmarkierung am Knotenpunkt Walther-
Rathenau-StraBe verkehrstechnisch mdglich

o perspektivische Umgestaltung des Knotenpunktes Leipziger Strale /
KolpingstraBe zum Kreisverkehr

» Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung in einem Fragebogen

Handlungsansatze:

@ zusétzliche Que-
rungsmaoglichkei-
ten

(bereits umgesetzt)

Einrichtung zusatzlicher Mittelinseln in moéglichst regelmaBigen Abstédnden
(Nutzung vorhandener Flachenreserven am Beginn der Aufweitungen der
Linksabbiegespuren)

» Reduzierung Trennwirkungen
» \Verstetigung des Verkehrsflusses
» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

(@ Fahrbahnoberfla-
chensanierung

(bereits umgesetzt)

Erneuerung des schadhaften Fahrbahnbelages
» Reduzierung der Larmbelastungen und Erschiitterungen
» Sekundareffekte flir den Radverkehr

(3 passiver Schall-
schutz

Vorrangbereich fur eine Férderung fir passiven Schallschutz (in Abhangig-
keit von Fordermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)

Wirkungseinschatzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat

5] [M-L|kon| 1 213|415 1 213|4|G|M|H|SH
(@ Querungsméglichkeiten | realisiert X X X
(@ Fahrbahnoberflache realisiert X X X

(3 passiver Schallschutz X

keine flr die Stadt X X
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Hot-Spot- | Lengenfelder StraBBe
Nr.: 8 (EdisonstraBBe - Am Kreuzberg)

Blatt

Charakteristik des StraBenabschnittes:

——mEw—
P

O (ko)
& N\ ~ > 7

g

Stadtteil(e)

Oberplanitz

Fahrbahnaufteilung

2-streifig, Uberbreite Fahrstreifen

zul. Geschwindigkeit

50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt teilweise schadhaft

Verkehrsbelegung

ca. 8.300 -13.200 Kfz/24h

Art der Bebauung

beidseits einzeln stehende Ein- / Mehrfamilienhduser, gewerbliche Nutzun-

gen

Radverkehrsanlagen

keine

Bemerkungen

Betroffenheitssituation

Weiterer Handlungsbedarf

Schwellwert | EW Laignt | Schwellwert | EW Lgen
> 60 dB(A) 0 > 70 dB(A) 0

> 55 dB(A) | 89 > 65 dB(A) | 147

> 45 dB(A) | 440 > 55 dB(A) | 457

- Geschwindigkeitsniveau
- Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr

Planungen:

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

LAP Stufe 2
(MaBnahme 5)

» Einordnung von Radverkehrsanlagen (im Teilabschnitt EdisonstraBe bis
Gabelsberger StraBe realisiert)

» Einsatz larmoptimierter Asphalt bei turnusmaBiger Sanierung

VEP

leichte Verkehrsentlastung bei Realisierung Innenstadt- und Nordtangente

prognostiziert




LAP Zwickau Stufe 3 - Anlage 1

Seite 19 von 47

Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot- | Lengenfelder StraB3e Blatt
Nr.: 8 (EdisonstraBBe - Am Kreuzberg) 2

Radroutenkonzept » Bestandteil der Radroute 15

2018

» Verkehrsorganisatorische MaBnahmen priifen (beidseitige Markierung
von Schutzstreifen) - im Teilabschnitt Edisonstrae bis Gabelsberger
StraBe realisiert

Vorgabe FNP

beidseitig Mischgebiet und Wohnbauflachen

Weitere Planungen

» Dialog-Display (realisiert)
» Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung in 21 Fragebdgen

» besondere Belastigungen durch Lkw, Fernbusse und Motorrader
» Uberhdhte Geschwindigkeiten

MaBnahmenvorschldge:

» Geschwindigkeitskontrollen
» Umleitung des Schwerverkehrs

» Schallschutzmauer

Handlungsansatze:

@ Radverkehrsan-
gebot

(teilweise bereits re-
alisiert)

beidseitige Markierung von Schutzstreifen (in allen Abschnitten, wo eine
Fahrbahnbreite von 7,50 m Uberschritten wird)

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» \Verstetigung des Verkehrsflusses (optische Reduzierung StraBenraum)

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

(@ Ortseingangsge-
staltung

Einsatz von Motivanzeigetafeln zur Ortseingangsgestaltung
» Reduzierung / Verstetigung Geschwindigkeitsniveau
» Sicherung ortsvertragliches Geschwindigkeitsniveau

» Reduzierung von Pegelspitzen

(3 zusétzliche Que-
rungsmaoglichkei-
ten

Einrichtung zusatzlicher Mittelinseln in méglichst regelmaBigen Absténden,
insbesondere im Bereich von Haltestellen (Nutzung vorhandener Flachenre-
serven)

» Verbesserung des Haltestellenzuganges

» Reduzierung Trennwirkungen

» \Verstetigung des Verkehrsflusses

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

(® Fahrbahnoberfla-
che

Prifung Einsatzmdglichkeiten von larmoptimiertem Asphalt bei einer per-
spektivischen grundhaften Erneuerung (kompletter StraBenaufbau!)
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Hot-Spot- | Lengenfelder StraBBe Blatt
Nr.: 8 (EdisonstraBBe - Am Kreuzberg) 3
Wirkungseinschdtzung und Priorisierung:
MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat
5] [M-Llkon| 1 | 2 | 3 | 4 112|3|4|G|M|H]|SH
@ Radverkehrsangebot X X X X
(2 Ortseingangsgestaltung | X X X X
(® Querungsmaéglichkeiten | X X X X
(@ Fahrbahnoberflache X X X X
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Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot-
Nr.: 9

MuldenstraBte (B 93)
(Cainsdorfer Briicke - Stadtgrenze) 1

Blatt

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Stadtteil(e)

Bockwa

Fahrbahnaufteilung

2-streifig, Uberbreite Fahrspuren

zul. Geschwindigkeit

50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt teilweise schadhaft

Verkehrsbelegung

ca. 19.700 Kfz/24h

Art der Bebauung

einzelne zuriickgesetzte Mehrfamilienhauser /Wohnbldcke, gewerbl. Nutzung

Radverkehrsanlagen

Keine

Bemerkungen

potenziell Giberhéhte Geschwindigkeiten

Betroffenheitssituation

Weiterer Handlungsbedarf

Schwellwert

EW Lnight

Schwellwert | EW Lgen | - Geschwindigkeitsniveau

> 60 dB(A) | 2

> 70 dB(A) 1 - Ortseingangsgestaltung

> 55 dB(A) | 19

- Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr
> 65 dB(A) 11

> 45 dB(A) | 78

> 55 dB(A) | 62

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

Planungen:

LAP Stufe 2 -

VEP keine nennenswerte Veranderung der Verkehrsaufkommen zu erwarten
Radroutenkonzept > Bestandteil der Radroute 13

2018

» Verkehrsorganisatorische MaBnahmen prifen (beidseitige Markierung
von Schutzstreifen)

Vorgabe FNP

Grinflache, Mischgebiet und Wohnbauflachen
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Hot-Spot-
Nr.: 9

MuldenstraBBe (B 93)
(Cainsdorfer Briicke - Stadtgrenze) 2

Blatt

Weitere Planungen

» Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

keine Riickmeldung aus der Offentlichkeit

Handlungsansatze:

(@ Radverkehrsan-
gebot

in Abhangigkeit von den Veranderungen durch den Ersatzneubau der Cains-
dorfer Briicke:

Prifung beidseitige Markierung von Radfahr- oder Schutzstreifen (Umnut-
zung Uberbreite Fahrbahnflachen), Weiterfiihrung in Richtung Norden bis zur
Wildenfelser StraBe sinnvoll

> Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» \Verstetigung des Verkehrsflusses (optische Reduzierung StraBenraum)

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

(@ Verbesserung
Querungsmadg-
lichkeiten

in Abhangigkeit von den Veranderungen durch den Ersatzneubau der Cains-
dorfer Bricke:

Prifung der Einrichtung einer Mittelinsel 6stlich des Knotenpunktes Mulden-
straBBe / Cainsdorfer StraBe

» Verbesserung des Haltestellenzuganges

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

(3 passiver Schall-
schutz

Vorrangbereich fur eine Férderung flir passiven Schallschutz (in Abhéangig-
keit von Férdermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)

Wirkungseinschdtzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat
5] [M-Llkon| 1 | 2 | 3 |4 | 5 112 |3(4|G|M|H|SH
(@ Radverkehrsangebot X X X X
(@ Querungsmaéglichkeiten X X X X
(3 passiver Schallschutz X | keine fur die Stadt X X
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Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot- | Marienthaler StraBBe (S 291) Blatt
Nr.: 10 (Werdauer StraBe — Windbergstrafie) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Stadtteil(e)

Marienthal Ost

Fahrbahnaufteilung

4-streifig, Mitnutzung des Gleiskdrpers der StraBenbahn in Mittellage

zul. Geschwindigkeit

50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt, teilweise schadhaft

Verkehrsbelegung

ca. 18.000 Kfz/24h

Art der Bebauung

beidseitig lickenhafte Blockrandbebauung, nérdlich teilweise zurliickgesetzt

Radverkehrsanlagen

Keine

Bemerkungen Querungsdefizite / Nutzungseinschrankungen fur den FuBverkehr
Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf
Schwellwert | EW Lnight | Schwellwert | EW Lgen | - Fahrbahnoberflachenzustand

> 60 dB(A) |0

> 70 dB(A) 0 - Geschwindigkeitsniveau

> 55 dB(A) | 176

65 183 - stadtebauliche Situation
> 65 dB(A
(A) - Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr

> 45 dB(A) | 416

> 55 dB(A) 424 - Barrierefreiheit OPNV

Planungen:

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

LAP Stufe 2
(MaBnahme S3)

» Prifauftrag Umgestaltung StraBenraum, Ziel: Abricken des flieBenden
Verkehrs von den Fassaden

» Einsatz larmoptimierter Asphalt bei turnusmaBiger Sanierung

» Teilabschnitt: Ersatz der Beton-Eindeckplatten der StraBenbahngleise
(2014 realisiert)
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Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot- | Marienthaler StraBBe (S 291) Blatt
Nr.: 10 (Werdauer StraBe — Windbergstrafle) 2
VEP » Verkehrsentlastung bei Realisierung der Innenstadt- und insbesondere
der Nordtangente prognostiziert
» aufgrund der dauerhaften Funktion als HauptverkehrsstraBe mit hohen
Verkehrsmengen punktuelle Aufwertung priifen (S5)
Radroutenkonzept » Radroute 20 kreuzt den StraBenzug im Bereich LerschstraBe
2018

» Maoglichkeiten einer erleichterten Querung der Marienthaler StraBe pri-
fen

Vorgabe FNP

vorrangig Mischgebiet aber auch Wohnbauflache, Grinflache und Gemeinbe-
darfsflachen

Weitere Planungen

> Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Stérkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

frihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Marienthaler StraBe in 18 Fragebdgen

» besondere Belastigungen durch Lkw und Motorrader sowie erhéhte Ge-
schwindigkeiten

» fehlende Radverkehrsanlagen / Uberbreite Kfz-Fahrbahnflachen

MaBnahmenvorschlage:

» Kreuzungsampel an der AgricolastraBe oder Goethestral3e

Weiterbau der Mitteltrasse

» StraBennetzerganzung JahnstraBe — Werdauer StraBe
» Geschwindigkeitsbeschrankung
» Geschwindigkeitskontrollen

Handlungsansatze:

@ Anpassung Ge-
schwindigkeitsni-
veau

verkehrsrechtliche Priifung einer Begrenzung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit abends und nachts auf 30 km/h

> signifikante Uberschreitung der Schwellwerte 60 dB(A) nachts und 70
dB(A) ganztags

» Reduzierung der Larmpegel um ca. 3 dB(A)
» zusatzlicher Abbau von Pegelspitzen

» Verstetigung des Verkehrsflusses

(@ Radverkehrsan-
gebot

Priifung der Méglichkeiten flr eine beidseitige Markierung eines mindestens
1,50 m breiten Schutzstreifens (Ubergangszeitraum bis zur grundhaften
Umgestaltung) unter Beriicksichtigung der Auswirkungen auf den OPNV und
die generelle Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes

» \Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» Verstetigung des Verkehrsflusses (optische Reduzierung StraBenraum)
» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes
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Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot- | Marienthaler StraBBe (S 291) Blatt
Nr.: 10 (Werdauer StraBe — Windbergstrafie) 3

(3 Integrierte Stra-

nach Umsetzung der Innenstadt- sowie Nordtangente (mittel- bis langfris-

Benraumgestal- tig): komplexe Umgestaltung des StraBenraumes unter Berlicksichtigung

tung der Nutzungsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer, Reduzierung von zwei
auf einen Kfz-Fahrstreifen pro Richtung (Spuraddition im Bereich der Zu-
fahrten zu den Hauptknotenpunkten)
» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den FuB- und Radverkehr
» Verstetigung des Verkehrsflusses
» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes
Es bestehen Abhdngigkeiten zur verkehrsplanerisch / verkehrstechnischen
Untersuchung in den Hot-Spot-Bereichen 6 und 11.

(@ Verkehrsiberwa- | Einsatz von Motivanzeigetafeln
chung

» Reduzierung / Verstetigung Geschwindigkeitsniveau

» Reduzierung von Pegelspitzen

() passiver Schall-
schutz

Vorrangbereich fir eine Férderung fiir passiven Schallschutz (in Abhangig-
keit von Fordermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)

Wirkungseinschdtzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat

5] [M-Llkon| 1 | 2 | 3 |4 | 5 112 |3|4|G|M|H]|SH
@ Geschwindigkeitsniveau | X X X X
(@ Radverkehrsangebot X X X X
(® StraBenraumgestaltung X X X X
(@ Verkehrsiiberwachung X X X X
() passiver Schallschutz X keine fur die Stadt X X
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Hot-Spot- | Marienthaler StraBBe / AntonstraBe (S 291) Blatt
Nr.: 11 (WindbergstraBe - Brander Weg) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Stadtteil(e) Marienthal Ost

Fahrbahnaufteilung EinbahnstraBenregelung 1-streifig, teilweise Spuraddition an Knotenpunkten

zul. Geschwindigkeit | 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt teilweise schadhaft, Gleiseindeckung teilweise mit Pflaster

Verkehrsbelegung ca. 7.000 -20.000 Kfz/24h

Art der Bebauung beidseitig lickenhafte Blockrandbebauung

Radverkehrsanlagen | keine

Bemerkungen Querungsdefizite / Nutzungseinschrankungen fir den FuBverkehr
Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf
Schwellwert | EW Lnight | Schwellwert | EW Lgen | - Fahrbahnoberflachenzustand
> 60 dB(A) 0 > 70 dB(A) 0 - Geschwindigkeitsniveau

4 q - stadtebauliche Situation
> 55 dB(A 94 > 65 dB(A 122

(A) (A) - Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr

> 45 dB(A) 433 > 55 dB(A) 449

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und
Planungen:

LAP Stufe 2 » Prufauftrag Umgestaltung StraBenraum, Ziel: Abriicken des flieBenden
Verkehrs von den Fassaden

» Einsatz larmoptimierter Asphalt bei turnusmaBiger Sanierung

» Teilabschnitt: Ersatz der Beton-Eindeckplatten der StraBenbahngleise
(2014 realisiert)

VEP » Verkehrsentlastung bei Realisierung der Innenstadt- und insbesondere
der Nordtangente prognostiziert

» aufgrund der dauerhaften Funktion als HauptverkehrsstraBe mit hohen
Verkehrsmengen punktuelle Aufwertung prifen (S5)
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Hot-Spot- | Marienthaler StraBBe / AntonstraBe (S 291) Blatt
Nr.: 11 (WindbergstraBe - Brander Weg) 2
Radroutenkonzept » Marienthaler StraBe 6stlich der JacobstraBe Bestandteil der Radroute 20

2018

» Verkehrsorganisatorische MaBnahmen priifen (Markierung von Schutz-
streifen stadtauswarts)

Vorgabe FNP

vorrangig Mischgebiet aber auch Wohnbauflache, Grinflache und Gemeinbe-
darfsflachen

Weitere Planungen

> Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der ldrmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Marienthaler StraBe in 18 Fragebdgen

» besondere Belastigungen durch Lkw und Motorrader sowie erhdhte Ge-
schwindigkeiten

> fehlende Radverkehrsanlagen / Uberbreite Kfz-Fahrbahnfldchen

MaBnahmenvorschlage:

Kreuzungsampel an der AgricolastraBe oder Goethestral3e
Weiterbau der Mitteltrasse

StraBennetzerganzung JahnstraBe - Werdauer Stral3e
Geschwindigkeitsbeschréankung
Geschwindigkeitskontrollen

YV V V VYV V

Neuorganisation MarienstraBe / AntonstraBe

Handlungsansatze:

@ Anpassung Ge-
schwindigkeitsni-
veau

verkehrsrechtliche Prifung einer Begrenzung der zuldassigen Hochstge-
schwindigkeit abends und nachts auf 30 km/h

> signifikante Uberschreitung der Schwellwerte 60 dB(A) nachts und 70
dB(A) ganztags

» Reduzierung der Larmpegel um ca. 3 dB(A)
» zusatzlicher Abbau von Pegelspitzen
» \Verstetigung des Verkehrsflusses

(@ Radverkehrsan-
gebot (kurzfris-
tig)

Prifung der Moglichkeiten fir eine beidseitige Markierung eines mindestens
1,50 m breiten Schutzstreifens im Teilabschnitt westlich des Einbahnstra-
Benringes unter Beriicksichtigung der Auswirkungen auf den OPNV und die
generelle Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» Verstetigung des Verkehrsflusses (optische Reduzierung StraBenraum)
» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes
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Hot-Spot- | Marienthaler StraBBe / AntonstraBe (S 291) Blatt
Nr.: 11 (WindbergstraBe - Brander Weg) 3

(3 Optimierung der
LSA-
Signalisierung

Durchfiihrung verkehrsplanerische / verkehrstechnische Untersuchung zu
den Mdéglichkeiten einer Optimierung der LSA-Signalisierung (Verknipfung
mit den Betrachtungen zur GutenbergstraBe)

» Reduzierung von Rickstauerscheinungen
» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den FuBverkehr

(@ Integrierte Stra-
Benraumgestal-
tung

nach Umsetzung der Innenstadt- sowie Nordtangente (mittel- bis langfris-
tig): komplexe Umgestaltung des StraBenraumes unter Berlicksichtigung
der Nutzungsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer, Reduzierung auf ei-
nen Kfz-Fahrstreifen pro Richtung (Spuraddition im Bereich der Zufahrten zu
den Hauptknotenpunkten)

» \Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den FuB- und Radverkehr
> \Verstetigung des Verkehrsflusses (optische Reduzierung StraBenraum)
» Abricken der Larmquelle vom Immissionsort

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

() passiver Schall-
schutz

Vorrangbereich fir eine Férderung fiir passiven Schallschutz (in Abhangig-
keit von Fordermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)

Wirkungseinschdatzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat

5] [M-Llkon| 1 | 2 | 3 |4 | 5 112 |3|4|G|M|H]|SH
@ Geschwindigkeitsniveau | X X X X
(@ Radverkehrsangebot X X X X
(® VU LSA-Signalisierung X X X X
(@ straBenraumgestaltung X X X X
() passiver Schallschutz X keine fir die Stadt X X
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Hot-Spot- | Werdauer StraBBe (B 175) Blatt
Nr.: 12 (Ahornweg - Ortsaussgang) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

e %
N P e
T TN

AT

Stadtteil(e)

Marienthal West

Fahrbahnaufteilung

2-streifig

zul. Geschwindigkeit

50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt leichte Schaden

Verkehrsbelegung

ca. 6.900 Kfz/24h

Art der Bebauung

beidseits einzeln stehende Ein- / Mehrfamilienhduser, vorgelagerte Grinfl.

Radverkehrsanlagen | keine

Bemerkungen -

Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf

Schwellwert | EW Lnignt | Schwellwert | EW Lgen | - Geschwindigkeitsniveau

> 60 dB(A) 0 > 70 dB(A) 0 - Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr

> 55dB(A) |5

- Zugangsmaéglichkeiten zum OPNV
> 65 dB(A) | 4 _
- Ortseingangsgestaltung

> 45 dB(A) | 177

> 55 dB(A) | 164

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

Planungen:
LAP Stufe 2 » Einordnung von Radverkehrsanlagen
(MaBnahme S6) > Einsatz larmoptimierter Asphalt bei turnusmaBiger Sanierung
» Einordnung Mittelinseln am westlichen und 6stlichen Bebauungsbeginn

Priifung Verschiebung Ortseingang nach Westen

VEP

Verkehrszunahme bei Realisierung Innenstadt- und Nordtangente prognosti-
ziert
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Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot- | Werdauer StraBBe (B 175) Blatt
Nr.: 12 (Ahornweg - Ortsaussgang) 2

Radroutenkonzept > Bestandteil der Radroute 22

2018

» Verkehrsorganisatorische MaBnahmen priifen (beidseitige Markierung
von Schutzstreifen)

Vorgabe FNP

Wohnbauflache

Weitere Planungen

» Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der ldrmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Werdauer StraBe in 15 Fragebdgen

> besondere Belastigungen durch hohes Verkehrsaufkommen und manipu-
lierte Abgasanlagen

MaBnahmenvorschlage:

» Schallschutz an den Gebduden
» Sperrung nach Fertigstellung der Innenstadttangente

Handlungsansatze:

@ Ortseingangsge-
staltung

Einbau einer Mittelinsel mit dynamischem Fahrbahnversatz am Ortseingang,
Parallelnutzung als Querungshilfe fur die Wegeverbindung zur WaldstraBBe

» \Verstetigung des Verkehrsflusses
» Sicherung ortsvertragliches Geschwindigkeitsniveau
» Verbesserung der Rahmenbedingungen flir den FuBverkehr

(@ Radverkehrsan-
gebot

Prifung einer beidseitigen Markierung von Schutzstreifen im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes

» Verbesserung der Rahmenbedingungen flir den Radverkehr
» \Verstetigung des Verkehrsflusses (optische Reduzierung StraBenraum)

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

(3 zusétzliche Que-
rungsmaoglichkei-
ten

Einrichtung zusatzlicher Mittelinseln bzw. sicherer Querungsstellen, insbe-
sondere im Bereich von Haltestellen (ggf. Umnutzung der Busbuchten)

» Verbesserung des Haltestellenzuganges
» Reduzierung Trennwirkungen
» Verstetigung des Verkehrsflusses

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

(® Fahrbahnoberfla-
che

Prifung Einsatzmadglichkeiten von larmoptimiertem Asphalt bei einer per-
spektivischen grundhaften Erneuerung (kompletter StraBenaufbau!)
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Hot-Spot- | Werdauer StraBBe (B 175) Blatt
Nr.: 12 (Ahornweg - Ortsaussgang) 3
Wirkungseinschdatzung und Priorisierung:
MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat
5] IM-Llkon| 1 | 2 | 3 | 4 112 |3|4]|]G|M|H]|SH
(@ Ortseingangsgestaltung X X X X
(@ Radverkehrsangebot X X X X
(3 Querungsméglichkeiten X X X X
(@ Fahrbahnoberfldche X X X X
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Hot-Spot-
Nr.: 13

Leipziger StraBe (K 6708)
(Polbitzer StraBe — GudrunstraBe)

Blatt

Charakteristik des StraBenabschnittes:

"’iiﬁ,u%

Stadtteil(e)

Pélbitz

Fahrbahnaufteilung

4-streifig, Mitnutzung des Gleiskdrpers der StraBenbahn in Mittellage

zul. Geschwindigkeit

50 km/h, Teilabschnitte 30 km/h (wegen Fahrbahnoberflachenschdden)

Fahrbahnbelag

Asphalt schlechter Zustand, Gleiseindeckung teilweise mit Betonplatten

Verkehrsbelegung

ca. 7.300 - 17.100 Kfz/24h

Art der Bebauung

westlich lickenhafte Blockrandbebauung, Ostlich vereinzelte Mehrfamilien-
hduser und gewerbliche Nutzung, Veranstaltungshaus

Radverkehrsanlagen

keine

Bemerkungen

Querungsdefizite / Nutzungseinschrankungen fir den FuBverkehr

Betroffenheitssituation

Weiterer Handlungsbedarf

Schwellwert | EW Laignt | Schwellwert | EW Lgen
> 60 dB(A) 0 > 70 dB(A) 0

> 55 dB(A) 33 > 65 dB(A) 41

> 45 dB(A) | 226 > 55 dB(A) 233

- Fahrbahnoberflachenzustand

- Geschwindigkeitsniveau

- stadtebauliche Situation

- Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr
- Barrierefreiheit OPNV

Planungen:

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

LAP Stufe 2
(MaBnahme S1)

» Umgestaltung StraBenraum, Ziel: Abriicken des flieBenden Kfz-Verkehrs
von den Fassaden

» Einsatz larmarmer Asphalt bei turnusmaBiger Sanierung
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Hot-Spot- | Leipziger StraBe (K 6708) Blatt
Nr.: 13 (Polbitzer StraBe — GudrunstraBe) 2
VEP » Verkehrsentlastung bei Realisierung des Verkehrsanschlusses Zwickau-

Nord (OU Crossen) prognostiziert

» Reduzierung der Verkehrsraumbreite flir den Kfz-Verkehr zur Starkung
der Wohnqualitat und der Férderung des Umweltverbundes / Aufenthalt
/ Barrierefreiheit wurde als Zielstellung im Kapitel 3.4 ,Umgestaltung /
Sanierung bestehender Verkehrsanlagen™ benannt
Radroutenkonzept > Bestandteil der Radroute 26
2018 » Prifung von MaBnahmen des Radverkehrs im Zuge der beginnenden

Planung

Vorgabe FNP

westlich Wohnbauflachen, 6stlich Mischgebiet und gewerbliche Flachen so-
wie punktuelle Griin- und Wohnbaufldchen

Weitere Planungen

>
>
>

barrierefreier Ausbau Haltestelle ,Neue Welt"
Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Leipziger StraBe in 17 Fragebdgen

>
>
>

Uberhohte Geschwindigkeiten
Belastigung durch die StraBenbahn (insb. Anfahren und Bremsen)

schlechter Zustand der Gehwege (,,nicht begehbar™)

MaBnahmenvorschlage:

vV V V VYV VYV VY

Gleis der StraBenbahn im Kreuzungsbereich ausbessern
Verkehr auf die B 93 verlagern

Anbindung Gewerbegebiet an B 93 (Crossen)
Reduzierung von 4 auf 2 Spuren, StraBenraumbegriinung
Tempo 30

moderne StraBenbahnen

Verkehrskontrollen

Handlungsansatze:

(@ Neugestaltung
StraBenquer-
schnitt

grundhafte Erneuerungen und Neugestaltung des StraBenquerschnittes (ab-
schnittsweise Umsetzung)

>

Reduzierung der Larmbelastungen und Erschitterungen durch Verbesse-
rung der Fahrbahnoberflachen

Sekundareffekte durch Verstetigung des Verkehrsflusses bzw. Férderung
des Umweltverbundes

(2 Haltestellenaus-
bau

Barrierefreie Umgestaltung der Haltestelle ,Neue Welt"

Prifung der Moéglichkeiten zur Ergdnzung StraBenbahnhaltestelle ,Gudrun-
straBe" in stadteinwartige Richtung

>

Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes
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Hot-Spot- | Leipziger StraBBe (K 6708) Blatt
Nr.: 13 (Polbitzer StraBe — Gudrunstrafle) 3
(3® Radverkehrsan- Prifung der Notwendigkeit sowie die Realisierungsmdoglichkeiten von Rad-
gebot verkehrsanlagen im Rahmen des Radverkehrskonzeptes

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» \Verstetigung des Verkehrsflusses (optische Reduzierung StraBenraum)

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

Wirkungseinschdatzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat

5 |M-Likon| 1 | 2 |3 |4 |5]1|2|3|4|]G|M|H|SH

(@ Neugestaltung X X X X

(2 Haltestellenausbau X X X X

(3 Radverkehrsangebot X X X X




LAP Zwickau Stufe 3 - Anlage 1 Seite 35 von 47
Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot- | Leipziger StraBe (K 6708) Blatt
Nr.: 14 (KolpingstraBe - Polbitzer StraBBe) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Stadtteil(e)

Pélbitz

Fahrbahnaufteilung

4-streifig, Mitnutzung des Gleiskdrpers der StraBenbahn in Mittellage

zul. Geschwindigkeit

50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt, leichte Schaden, Gleiseindeckung teilweise mit Betonplatten

Verkehrsbelegung

ca. 11.900 Kfz/24h

Art der Bebauung

beidseitige Blockrandbebauung

Radverkehrsanlagen

keine

Bemerkungen

Querungsdefizite / Nutzungseinschrankungen fir den FuBverkehr, Ein-
schrankung der stadtebaulichen Funktion als Ortsteilzentrum

Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf

Schwellwert | EW Lnignt | Schwellwert | EW Lgen | - Fahrbahnoberflachenzustand / Betonplatten

> 60 dB(A) |0

> 70 dB(A) 0 - stadtebauliche Situation

> 55 dB(A) | 25

- Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr

B(A 4 o
> 65 dB(A) ° - Barrierefreiheit OPNV

> 45 dB(A) | 488

> 55 dB(A) 490 - Liefern und Laden

Planungen:

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

LAP Stufe 2
(MaBnahme S1)

» Umgestaltung StraBenraum, Ziel: Abriicken des flieBenden Kfz-Verkehrs
von den Fassaden

» Einsatz larmarmer Asphalt bei turnusmaBiger Sanierung
» Ersatz der Beton Eindeckplatten der StraBenbahngleise (Teilabschnitt)
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Hot-Spot- | Leipziger StraBBe (K 6708) Blatt
Nr.: 14 (KolpingstraBe - Polbitzer StraBBe) 2
VEP » bereits umfangreiche Entlastung durch die neue B 93
» Reduzierung der Verkehrsraumbreite flir den Kfz-Verkehr zur Starkung
der Wohnqualitat und der Férderung des Umweltverbundes / Aufenthalt
/ Barrierefreiheit wurde als Zielstellung im Kapitel 3.4 ,Umgestaltung /
Sanierung bestehender Verkehrsanlagen™ benannt
» Umgestaltung des StraBenraumes unter Berlicksichtigung der Erforder-
nisse des OPNV und des Radverkehrs (R4)
» Reduzierung auf einen Fahrstreifen pro Richtung sowie Prifung unter-
schiedlicher Lésungen zur Funktionsanderung (S5)
Radroutenkonzept » Bestandteil der Radroute 26
2018 » MaBnahmen des Radverkehrs notwendig

Vorgabe FNP

vorrangig Wohnbaufldchen sowie im ndrdlichen Teil Misch- und Grinflachen
sowie eine Gemeinbedarfsflache auf der Westseite

Weitere Planungen

>

Studie Nordvorstadt:

o Leipziger StraBe bleibt nérdlich der KolpingstraBe Bestandteil des
HauptverkehrsstraBennetzes

o Bindelung von Kfz- und StraBenbahnverkehr auf einem Fahrstreifen
sowie beidseitige Markierung von Schutzstreifen bzw. StraBenraum-
begrinung

o Zulassen des Linksabbiegens von Leipziger Str. in die Kolpingstr.

o perspektivische Umgestaltung des Knotenpunktes Leipziger StraBe /
KolpingstraBe zum Kreisverkehr

o Einordnung von Angeboten flir den Radverkehr im Zuge der Be-
trachtung zur Neuaufteilung der Querschnitte

o barrierefreie Gestaltung der Haltestellen
Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

frithzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Leipziger Stra8e in 17 Fragebdgen

>
>
>

Uberhdéhte Geschwindigkeiten
Belastigung durch die StraBenbahn (insb. Anfahren und Bremsen)
schlechter Zustand der Gehwege (,,nicht begehbar")

MaBnahmenvorschlage:

YV V V V VYV V

Gleis der StraBenbahn im Kreuzungsbereich ausbessern
Verkehr auf die B 93 verlagern

Anbindung Gewerbegebiet an B 93 (Crossen)
Reduzierung von 4 auf 2 Spuren, StraBenraumbegriinung
Tempo 30

moderne StraBenbahnen

Verkehrskontrollen
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Hot-Spot-
Nr.: 14

Leipziger StraBe (K 6708)
(KolpingstraBe - Polbitzer StraBBe) 3

Blatt

Handlungsansatze:

@ Anpassung KP
Leipziger Str. /
KolpingstraBe

(bereits umgesetzt)

Zulassen des Linksabbiegens von der Leipziger StraBe in die KolpingstraBBe /
B 93

» Reduzierung Pkw-Nutzung im Wohngebiet stidlich der KolpingstraBe

» Sekunddreffekte durch Férderung des Umweltverbundes

@ Integrierte Stra-
Benraumgestal-
tung

mittel- bis langfristig komplexe Umgestaltung des StraBenraumes unter Be-
rticksichtigung der Nutzungsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer, Redu-
zierung auf einen Kfz-Fahrstreifen pro Richtung (Spuraddition im Bereich der
Zufahrten zu den Hauptknotenpunkten)

» \Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den FuB- und Radverkehr
> Verstetigung des Verkehrsflusses (Wegfall von Uberholméglichkeiten)
» Abricken der Larmquelle vom Immissionsort

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

Prifung kurzfristiger Handlungsansatze zur punktuellen Verbesserung der
Park- und Liefermdglichkeiten

(3 Haltestellenaus-
bau

Barrierefreie Umgestaltung der StraBenbahnhaltestellen im StraBenverlauf

» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

Wirkungseinschdtzung und Priorisierung:

MaBnahme

Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat

5 M-Lkon| 1 | 2 |3 |4 |5]1|2|3|4|]G|M|H|SH

@ Anpassung KP LA X X X X
(@ StraBenraumgestaltung X X X X
(3 Haltestellenausbau X X X X
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Hot-Spot- | Innere Zwickauer StraBe / W.-Busch-StraBle Blatt
Nr.: 15 (AuBere Zwickauer StraBe — nordliche Aufweitung W.-Busch-StraBe) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

KGR — \
P %

Stadtteil(e) Niederplanitz

Fahrbahnaufteilung 2-streifig

zul. Geschwindigkeit | 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt teilweise schadhaft

Verkehrsbelegung ca. 4.400 - 8.700 Kfz/24h

Art der Bebauung beidseits einzeln stehende Mehrfamilienhduser / Blockrandbebauung

Radverkehrsanlagen | keine

Bemerkungen geringe Gehwegbreiten
Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf
Schwellwert | EW Laignt | Schwellwert | EW Lgen | - stadtebauliche Situation
> 60 dB(A) 0 > 70 dB(A) 0 - Fahrbahnoberflachen
- Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr
> 55 dB(A) 50 > 65 dB(A) 95
> 45 dB(A) 336 > 55 dB(A) 357

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und
Planungen:

LAP Stufe 2 -

VEP keine nennenswerte Veranderung der Verkehrsaufkommen zu erwarten

Radroutenkonzept > Bestandteil der Radroute 16

2018 » Verkehrsorganisatorische MaBnahmen prifen (Markierung von Schutz-

streifen stadtauswarts)

Vorgabe FNP vorrangig Mischgebiet, punktuell Wohnbau- und Grinflachen
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Hot-Spot-
Nr.: 15

Innere Zwickauer StraBBe / W.-Busch-Straf3e
(AuBere Zwickauer StraBe — nordliche Aufweitung W.-Busch-StraBe) 2

Blatt

Weitere Planungen

» Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

frihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung in 7 Fragebdgen

Handlungsansatze:

@ Anpassung Ge-
schwindigkeitsni-
veau

verkehrsrechtliche Prifung einer Begrenzung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit nachts auf 30 km/h (Begriindung: Larmsituation, zu schmale
Gehwege, Radverkehrsanlagen notwendig, aber nicht umsetzbar, einge-
schrankte Sichtbedingungen)

Reduzierung der Larmpegel um ca. 3 dB(A)

» zusatzlicher Abbau von Pegelspitzen
» Verstetigung des Verkehrsflusses
» \Verbesserung der Rahmenbedingungen fir den FuB- und Radverkehr

Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

(@ Verbesserung
der Fahrbahn-
oberflache

Erneuerung des schadhaften Fahrbahnbelages sowie Priifung der Einsatz-
maglichkeiten von larmoptimiertem Asphalt bei einer perspektivischen
grundhaften Erneuerung (kompletter StraBenaufbau!)

» Reduzierung der Larmbelastungen und Erschitterungen
» Sekundareffekte fir den Radverkehr

(3® Biindelung des
Verkehrs

Prifung der Méglichkeiten zur Aufhebung der EinbahnstraBenregelung im
Teilabschnitt norddstlich des Wilhelm-Stolle-Platzes, einschlieBlich Umge-
staltungskonzept

» Bundelung des Kfz-Verkehrs
» Entlastung eines StraBenzuges moglich
» Verstetigung des Verkehrsflusses (Wegfall bestehender Freiheitsgrade)

Wirkungseinschdtzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat

5] [M-L|kon| 1 2131415 1 213|4|G|M|H|SH
(@ Geschwindigkeitsniveau | X X X X
(@ Fahrbahnoberfléche X X X X
(® Biindelung Verkehr X X X X
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Hot-Spot- | Wildenfelser StraBBe (S 283) Blatt
Nr.: 16 (MuldestraBBe - Bebauungsende) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Stadtteil(e) Oberhohndorf

Fahrbahnaufteilung 2-streifig stadtauswarts (bergwarts), 1-streifig stadteinwarts

zul. Geschwindigkeit | 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt

Verkehrsbelegung ca. 14.000 Kfz/24h

Art der Bebauung beidseits einzeln stehende Ein- und Mehrfamilienhauser

Radverkehrsanlagen | keine

Bemerkungen beidseitig stationare Geschwindigkeitsiberwachung
Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf
Schwellwert | EW Lnignt | Schwellwert | EW Lgen | - Geschwindigkeitsniveau
> 60 dB(A) 0 > 70 dB(A) 0 - Ortseingangsgestaltung

- Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr
> 55 dB(A) 50 > 65 dB(A) 57
> 45 dB(A) 201 > 55 dB(A) 195

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und
Planungen:

LAP Stufe 2 » Einordnung von Radverkehrsanlagen

(MaBnahme 8) » Einsatz larmoptimierter Asphalt bei turnusmaBiger Sanierung

VEP leichte Verkehrszunahme prognostiziert
Radroutenkonzept > Bestandteil der Radroute 11
2018

» Verkehrsorganisatorische MaBnahmen prifen (beidseitige Markierung
von Schutzstreifen), erster Entwurf zur Gestaltung liegt vor
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Hot-Spot- | Wildenfelser StraBBe (S 283) Blatt
Nr.: 16 (MuldestraBBe - Bebauungsende) 2

Vorgabe FNP

sidlich Wohnbauflachen sowie punktuell Mischgebiet und Griinflachen

nordlich Mischgebiet sowie punktuell gewerbliche, Griin- und Waldfla-
chen

Weitere Planungen

Geschwindigkeitsiiberwachung am Ortseingang (realisiert)
Verkehrsentlastung durch Freigabe der FreitagstraBe (realisiert)
Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

vV V V V

ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung in 17 Fragebdgen
» besondere Belastigungen durch Lkw, Fernbusse und Motorrader
» Zusatzbelastungen durch Erschiitterungen

MaBnahmenvorschlage:

» Geschwindigkeitskontrollen
» Zwang zur Nutzung der UmgehungsstraBen

» Tonnagebeschrankungen

Handlungsansatze:

@ Fahrbahnoberfla-
che

Prifung Einsatzmdglichkeiten von larmoptimiertem Asphalt bei turnusmagi-
ger Sanierung (Teilbereiche mit Steigung <5 %)

(@ passiver Schall-
schutz

Vorrangbereich fur eine Férderung fir passiven Schallschutz (in Abhéangig-
keit von Férdermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene)
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Hot-Spot- | Wildenfelser StraBBe (S 283) Blatt
Nr.: 16 (MuldestraBBe - Bebauungsende) 3
Wirkungseinschdatzung und Priorisierung:
MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat
5] |M-Llkon| 1 | 2 |3 |4 |5]1|2|3|4|G|M|H|SH
(@ Fahrbahnoberflache X X X X
(@ passiver Schallschutz X keine flr die Stadt X X




LAP Zwickau Stufe 3 - Anlage 1 Seite 43 von 47
Steckbriefe Schwerpunktbereiche (mit Anderungen It. Stadtratsbeschluss v. 27.01.2022; BV/096/2021)

Hot-Spot- | HumboldtstraBe (S 293) Blatt
Nr.: 17 (Reichenbacher StraBe — Am Schwanenteich) 1

Charakteristik des StraBenabschnittes:

\

Stadtteil(e)

Innenstadt Mitte / West

Fahrbahnaufteilung

2-streifig Richtung Norden, 1-streifig Richtung Siiden

zul. Geschwindigkeit

50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt

Verkehrsbelegung

ca. 18.800 - 26.900 Kfz/24h

Art der Bebauung

Ostlich Grinflache, Verwaltungsgebaude, neue Senioren- und Studenten-
wohnanlage, JVA, westlich Stadtpark und Verwaltungsgebdude

Radverkehrsanlagen | keine

Bemerkungen -

Betroffenheitssituation Weiterer Handlungsbedarf
Schwellwert | EW Lnignt | Schwellwert | EW Lgen | - stadtebauliche Situation

> 60 dB(A) 1 > 70 dB(A) 0 - Beeintrachtigung Erholungsfunktion Park

> 55 dB(A) | 18

- Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr
> 65 dB(A) 15

> 45 dB(A) | 39

> 55dB(A) | 36

Planungen:

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

LAP Stufe 2

VEP

» deutliche Verkehrsentlastung bei Realisierung der Innenstadt- und der
Nordtangente prognostiziert

» Neugestaltung des StraBenraumes / attraktive Neufassung der Innen-
stadt nach Realisierung der Innenstadttangente

» Prifung neuer Méglichkeiten zur Nutzung der Fahrbahn inkl. Radver-
kehrsanlagen (S2 / R7)
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Hot-Spot- | HumboldtstraBe (S 293) Blatt
Nr.: 17 (Reichenbacher StraBe — Am Schwanenteich) 2

Radroutenkonzept > Bestandteil der Radroute 60

2018

» Abschnitt ehem. Schocken-Gelande - Alte Reichenbacher StraBe: Neu-
bau eines Geh- und Radweges entlang der HumboldtstraBe und der
Zentralhaltestelle

» Abschnitt Alte Reichenbacher StraBe - Reichenbacher StraBBe: Neu- /
Ausbau eines Geh- und Radweges zwischen HumboldstraBe und dem
Schwanenbrunnen

» Abschnitt Reichenbacher StraBBe - SaarstraBe: Ausbau eines Geh- und
Radweges

Vorgabe FNP

ostlich Kern-/ Mischgebiet sowie Gemeinbedarfs, Griin- und Gewerbefla-
chenwestlich Griinflache sowie punktuell Gemeinbedarfsflache

Weitere Planungen

> Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Stérkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung in 2 Fragebdgen
MaBnahmenvorschldge:

» Bau der Innenstadttangente

Handlungsansatze:

@ Anpassung Ge-
schwindigkeitsni-
veau

verkehrsrechtliche Prifung einer Begrenzung der zuldassigen Hochstge-
schwindigkeit abends und nachts auf 30 km/h

» Reduzierung der Larmpegel um ca. 3 dB(A)
» zusatzlicher Abbau von Pegelspitzen
» Verstetigung des Verkehrsflusses

(@ StraBenraumge-
staltung

nach Umsetzung der StraBennetzerganzungsmaBnahmen Priifung der Még-
lichkeiten zur Neuaufteilung des StraBenraumes

Wirkungseinschdtzung und Priorisierung:

MaBnahme Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat

5] [M-L|kon| 1 2131415 1 2|1 3|4 G|M|H|SH
@ Geschwindigkeitsniveau | X X X X
(2 StraBenraumgestaltung X X X X
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Hot-Spot-
Nr.: 18

Crimmitschauer StraBBe (S 290)
(KolpingstraBe - Clara-Zetkin-StraBe) 1

Blatt

Charakteristik des StraBenabschnittes:

Hauptfriedhof.

Saoriaat

Nordvorstadt

Stadtteil(e)
Fahrbahnaufteilung 2-streifig
zul. Geschwindigkeit | 50 km/h

Fahrbahnbelag

Asphalt teilweise schadhaft

Verkehrsbelegung

ca. 7.000 - 11.700 Kfz/24h

Art der Bebauung

Ostseite lickenhafter Blockrand, Westseite Griinanlage / Friedhof

Radverkehrsanlagen

beidseitig Radfahrstreifen

Bemerkungen

Markierung Radverkehrsanlagen abgefahren

Betroffenheitssituation

Weiterer Handlungsbedarf

Schwellwert

EW Lnight

Schwellwert EW Lden - Fahrbahnoberflachenzustand

> 60 dB(A) |0

> 70 dB(A) 0 - Rahmenbedingungen FuB- und Radverkehr

> 55 dB(A) |1

- unmittelbar angrenzender Schulstandort
> 65 dB(A) 13

> 45 dB(A) | 63

> 55 dB(A) | 68

Geplante/ umgesetzte MaBnahmen und Vorgaben aus vorliegenden Konzepten und

Planungen:

LAP Stufe 2 -

VEP deutliche Verkehrsentlastung bei Realisierung der Innenstadt- und der Nord-
tangente prognostiziert

Radroutenkonzept > Bestandteil der Radrouten 23 und 56

2018

» Knoten Crimmitschauer StraBe / HorchstraBe (Umbau des Knotens zu
einem Kreisverkehr)

» Abschnitt KolpingstraBe - Clara-Zetkin-StraBe: verkehrsorganisatorische
MaBnahmen prifen (beidseitige Markierung von Schutzstreifen)
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Hot-Spot-
Nr.: 18

Crimmitschauer StraBe (S 290)
(KolpingstraBe - Clara-Zetkin-StraBe) 2

Blatt

Vorgabe FNP

Westlich gewerbliche und Griinflache, dstlich Gemeinbedarfsflache sowie
Wohnbauflache und Mischgebiet

Weitere Planungen

» Klimaschutzkonzept: Férderung des Radverkehrs / Starkung des OPNV

» ISEK: Verbesserung der larmbedingten Probleme durch Beschrankungs-
und EntwicklungsmaBnahmen und den technischen Fortschritt

Beteiligungsverfahren

friihzeitige Offent-
lichkeitsbeteiligung

konkrete Benennung Crimmitschauer StraBe in 11 Fragebdgen

» besondere Belastigungen durch Lkw und Motorrader

» Zusatzbelastungen durch Erschitterungen (insb. im Bereich Friedhof)
» Schwierige Querungsbedingungen fiir zu FuB Gehende
MaBnahmenvorschldge:

» Geschwindigkeitskontrollen

» Sperrung Lkw-Durchgangsverkehr

Handlungsansatze:

@ Verbesserung
der Fahrbahn-
oberflache

Erneuerung des schadhaften Fahrbahnbelages
» Reduzierung der Larmbelastungen und Erschitterungen
» Sekundareffekte fir den Radverkehr

(@ Radverkehrsan-
gebot

Abschnitt KolpingstraBe - Clara-Zetkin-StraBe: Erganzung von Radverkehrs-
anlagen im Rahmen der néchsten turnusmaBigen Fahrbahndeckensanierung

Erneuerung der Markierung der Radverkehrsanlagen und Einordnung eines
Sicherheitstrennstreifens in Bereichen mit angrenzendem ruhendem Verkehr

» Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr
» Sekundareffekte durch Férderung des Umweltverbundes

Wirkungseinschdatzung und Priorisierung:

MaBnahme

Zeitraum Kostenkategorie Wirkungsklasse Prioritat

5 |M-Llkonf 1 | 2 |3 |4 |5|1|2|3|4|G|M]|H|SH

(@ Fahrbahnoberfléche

X X X X

(@ Radverkehrsangebot X X X X




