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Grundsatzbeschluss zum Erhalt der Stral3enbahnfihrung zum
Hauptbahnhof und Schaffung einer zweigleisigen Verbindung
der Stadtbahn zwischen Hauptbahnhof und Werdauer Stral3e
entsprechend dem OPNV-Konzept.
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Ergebnisse der Untersuchungen zum Stral3enbahnnetz

Bestand

Neumarkt

Richtung Koperni-

‘ Stadt. Klinikum _%

Hauptbahnhof

Georgenplatz

1<)

Zentral-
haltestelle

ueidneN
Bumudt

4 Stra3enbahnlinien

Linie 3
Linie 4
Linie 5
Linie 7

davon eine Linie zwischen Eckersbach und Planitz und drei

Linien Uberlagernd zu einem dichten Takt zwischen Pd4lbitz und

Klinikum bzw. zum Hauptbahnhof

Linien-Kilometer (ein Wochentag Mo-Fr)

7.400 km

Maximaler Fahrzeugbedarf
(Hauptzeit Mo-Fr., 10 Minuten-Takt)

15 StraRenbahnzige

Direktheit des Fahrtenangebotes
(Bewertung anhand StraRenbahn-Fahrtennachfrage
aus der Befragung 2006)

79 % Direktfahrer,
21 % Umsteiger

Variante 3a-1

Neumarkt

Richtung Koperni-

Stact, Kiinikum kiisstr Georgenplatz

Brunnenstr.

Zentral-

Hauptbahnhof haltestelle

ueidneN

all

Legende
Em— |inie 1 (neu)
mm— Linie 2 (neu)

a

Bunmudt

Streckenrlickbau

® keine Bedienung
durch die StraRenbahn

2 StralRenbahnlinien

zur Bedienung der Strecken Eckersbach-Neuplanitz bzw.

PAlbitz-Klinikum tber Hauptbahnhof

Linien-Kilometer (ein Wochentag Mo-Fr)

7.200 km

Maximaler Fahrzeugbedarf
(Hauptzeit Mo-Fr., 10 Minuten-Takt)

13 StraBenbahnziige

Direktheit des Fahrtenangebotes
(Bewertung anhand StraRenbahn-Fahrtennachfrage
aus der Befragung 2006)

87 % Direktfahrer,
13 % Umsteiger

Anteil Parallelfahrten StraRenbahn 8,5 %

(Erganzung der Linie 4 durch
Linien 5/7 nicht als
Parallelfahrt eingeordnet)

Anteil Parallelfahrten StraRenbahn

0,0 %
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Ergebnis der Studie zur Prazisierung der Innenstadttangente — VVorzugslésung
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StraBenbahn- Bestand
StraBenbahn- Neubau
StraBenbahn- Stilllegung moglich

Innenstadttangente

Bahnhofsvorplatz
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Variantenubersicht der Vorplanung (Arbeitsstand)

Variante A — ,Langes Bauwerk®

Variante B — ,Eingleisiger Vorplatz*

Variante C — ,Tangentiale Trasse*
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U05-1-LP1-1000.pdf
U05-2-LP1-1000.pdf
U05-3-LP1-1000.pdf

Var. A — ,Langes Bauwerk”

Fahrdynamisch gute Trassierung fur
die StraRenbahn

Trogbauwerk der Gleisanlage
benotigt viel Flache

Bestandsbauwerk DB bleibt erhalten
und der Stral3enraumquerschnitt
darunter wird neu aufgeteilt

EinmUndung Spiegelstr. abgehangt

Neuer Charakter fur den
Bahnhofsvorplatz durch Ausdehnung
in den Seitenraum

Eingeschrankte Wendemoglichkeit
fur die StralRenbahn am Bahnhof

StralRenbahnhaltestelle unmittelbar
am Bahnhofsgebé&ude

Gesch. Kosten: 39 Mio. EUR (2021)

Variantenubersicht der Vorplanung (Arbeitsstand)

Var. B — ,Eingleisiger Vorplatz*

Fahrdynamisch grenzwertige
Trassierung fur die Stral3enbahn

Bestandsbauwerk DB bleibt erhalten
und der Stral3enraumquerschnitt
darunter wird neu aufgeteilt

Innenstadttangente am DB Bauwerk
fahrdynamisch guinstiger

Einmindung Guterbahnhofstr.
abgehéangt mit neuer ErschlielRung
uber Industrierandstr.

Alle Wendemaglichkeiten fur die
Stral3enbahn am Bahnhof maoglich

Bahnhofsvorplatz mit klarer Struktur
fur OPNV / MIV

Parkplatz im Seitenraum notwendig
Gesch. Kosten: 33 Mio. EUR (2021)

Var. C — ,Tangentiale Trasse"

Fahrdynamisch grenzwertige
Trassierung fur die Stralienbahn

Bestandsbauwerk DB bleibt erhalten
und der Stral3enraumaquerschnitt
darunter wird neu aufgeteilt

Innenstadttangente am Knotenpunkt
Bahnhofstral3e frei zwischen den
Gleisanlagen (Regelbetrieb)

Eingeschrankte Wendemaoglichkeit
fur die StralRenbahn am Bahnhof

Charakter des Bahnhofsvorplatzes
ist Bestandsnah — gro3e Platzflache

Parkplatz im Seitenraum notwendig

ErschlieRung Bahnhofsvorplatz mit
Einbahnstraliensystematik

Gesch. Kosten: 35 Mio. EUR (2021)

Variantenubergreifende Optionen (Arbeitsstand)

* Querschnitt Kopernikusstralie
* Anbindung der Guterbahnhofstral3e, Spiegelstral3e und ErschlieBung bestehender Busparkplatz
» ErschlieBungsprinzip Bahnhofsvorplatz und Ausdehnung des Parkplatzes im Seitenraum
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.
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