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Verkehrstechnische Untersuchung
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Standorte der Verkehrszahlung, griin: Juni 2021, blau: Marz 2023



Vorführender
Präsentationsnotizen
RASt 06: Das Erfordernis einer zweistreifigen Führung in jede Fahrtrichtung liegt demnach erst ab Verkehrsstärken zwischen 1.400 Kfz/h und 2.200 Kfz/h im Querschnitt vor. 
Spitzenverkehrsstärke nach Erhebung im Juni 2022: 1.243 Kfz/h (SV-Anteil 6,6 %)  am Standort 1 bzw. 960 Kfz/h (SV-Anteil 3,9 %) 
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Vergleich der Verkehrsstarken nach RASt 06 mit den erhobenen Verkehrsstarken

zweistreifige Fahrbahn 1.400 bis 2.200 Kfz/h

Uberbreite zweistreifige Fahrbahn 1.800 bis 2.600 Kfz/h

vierstreifige Fahrbahn 3.600 bis 5.200 Kfz/h

Erhobene Verkehrsstarken in der Spitzenverkehrsstunde:

Standort 1 - 2021 960 Kfz/h
Standort 1 - 2023 1.268 Kfz/h
Standort 2 - 2021 1.243 Kfz/h

Standort 2 - 2023 1.536 Kfz/h



Vorführender
Präsentationsnotizen
RASt 06: Das Erfordernis einer zweistreifigen Führung in jede Fahrtrichtung liegt demnach erst ab Verkehrsstärken zwischen 1.400 Kfz/h und 2.200 Kfz/h im Querschnitt vor. 
Spitzenverkehrsstärke nach Erhebung im Juni 2021: 1.243 Kfz/h (SV-Anteil 6,6 %)  am Standort 1 bzw. 960 Kfz/h (SV-Anteil 3,9 %) 


zweistreifige Stralen
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Uberpriifung der Erfordernis einer Radverkehrsanlage nach den ERA 2010




LISt

LISt Gesellschaft fiir Verkehrswesen

und ingenieurtechnische
Dienstleistungen mbH

Unfallhdufungsstelle Marienthaler Str./Agricolastr.

schwere Unfallhdufungsstelle nach dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen
- Auffélligkeit der Unfallhdufung im 3-Jahreszeitraum

» vorliegender Unfalltyp: Einbiegen/Kreuzen

* typische Unfallkonstellation- iberholendes Fahrzeug auf linkem Fahrstreifen kollidiert mit linksabbiegenden
Fahrzeug aus der Agricolastralle

* mit unfallursachlich — eingeschrankte Sichtbeziehungen durch zweistreifigen Richtungsverkehr

Unfallskizze

Agricolastrale &

PTV, HERE, AND

S0P 43' 09" N, D12° 27" 517 O /> v Ri. Zentrum
Vorher 1-Jahreskarte



Entwicklung des Unfallgeschehens:

Vorherzeitraum: 01.09.2020 bis 31.08.2021
Nachherzeitraum: 01.11.2021 bis 31.07.2022
Anzahl der Unfalle pro Jahr
Untersuchungsgebiet Ortslage Zwickau
Ugesamt Davon U(P) Ugesamt davon U(P)
Vorher 30 7 2.273 195
Nachher? 24 54 2.277 228
-6 -1,6 +4 +33
Differenz
-20,0 % -23,8 % +0,2 % +16,9 %
2 Unfallgeschehen hochgerechnet auf ein Jahr
) Unfalle
P Personenschaden
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Unfalltypen

Vorher:

* Unfélle im Langsverkehr (46,7 %)
* Einbiegen/Kreuzen (30,0 %)
* bei 70 % aller Unfélle mit Personenschaden handelt es sich um Einbiegen/Kreuzen-Unfille

Nachher:

H

» wirksame Reduktion der Einbiegen/Kreuzen Unfille
* Anstieg der Abbiegeunfalle (in der Regel ohne Personenschaden)

Fahrunfall |Abbiegeunfall Einbiegen-/ Uberschreiten Ruhender Langsverkehr Sonstiger
Kreuzen Verkehr Unfall
2 2 9 0 0 14 3
Vorher
6,7 % 6,7 % 30,0 % 0,0 % 0,0 % 46,7 % 10,0 %
2,7 9,3 1,3 0 0 6,7 4,0
Nachher
11,1 % 38,9 % 5,6 % 0,0 % 0,0 % 27,8 % 16,7 %
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Entwicklung des Unfallgeschehens an der Unfallhaufungsstelle

Marienthaler Str./Agricolastr.

Unfallgeschehen an der Unfallhaufungsstelle
U U(P) Unfallkosten in 1.000 €
Vorher 9 4 206,3
Nachher? 2,7 0 18,1
-6,3 -4 -188,2

Differenz

-70,4 % -100 % 91,2 %
2 Unfallgeschehen hochgerechnet auf ein Jahr
U Unfall
P Personenschaden
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FTV, HERE, AND

Vorher 1-Jahreskarte

PTV, HERE, AND

Nachher 9-Monatszeitraum



Empfehlung:

* Betrachtung des Unfallgeschehens tber einen langeren
Zeitraum

- gemall M Uko Nachbetrachtungszeitraum drei Jahre bei
schweren Unfallhdaufungsstellen
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PTV, HERE, AND

Nachher 9-Monatszeitraum



Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit!

Dipl-Ing. Laura-Teresa von Burski
Projektleiter/in Verkehrssicherheit
Telefon: 037207 832-653

E-Mail: verkehrssicherheit@list.smwa.sachsen.de I. I S t
LISt GmbH

Gesellschaft fir Verkehrswesen und
ingenieurtechnische Dienstleistungen mbH
Ernst-Thalmann-StralRe 5

09661 Hainichen

LISt Gesellschaft flir Verkehrswesen

Dienstleistungen mbH

www.list.sachsen.de
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