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1. Aufgabenstellung
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Aufgabenstellung

Entwicklung und Bewertung des Stral3enbahnnetzes in Varianten mit
besonderem Fokus auf die verbesserte Einbindung des Hauptbahnhofs

Weiterentwicklung des Busnetzes und MalRnahmen in Folge der Entwicklung
StralRenbahnnetz

Weiterentwicklung und Neuordnung von Verknupfungsstellen (Hauptbahnhof,
Zentralhaltestelle, Neumarkt) mit dem Ziel der Reduzierung auf 2 Standorte

Ziel ist die Erstellung eines mittel- bis langfristigen Mal3nahmeplanes zur
Verbesserung des OPNV in Abhangigkeit von der OPNV/ SPNV-
Verknipfungsstelle Hauptbahnhof

Auftraggeber: Verkehrsverbund Mittelsachsen VMS
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2. Ergebnisse der Untersuchungen
zum Stral3enbahnnetz
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Ergebnisse der Untersuchungen zum Straflenbahnnetz

Vergleich der Varianten zur Stral3enbahnnetzoptimierung:
,Vorauswahl* aus 9 Varianten der Liniennetzgestaltung
Beurteilung anhand von betrieblichen Kenngré3en und Effekten fur Fahrgéaste

allen Varianten wurden die selben Annahmen zum Fahrtangebot (Takt und
Betriebszeit) zugrunde gelegt (Vergleichbarkeit)

ggf. erforderliche bauliche Anpassungen im Streckennetz wurden hinsichtlich der
grundsatzlichen Realisierbarkeit geprift

Ergebnis:
hohe Wertung fur zwei ,neue” Varianten sowie die gegenwartige Linienfihrung

deutlicher Abstand dieser drei Varianten zu den weiteren sechs vorgeschlagenen
Varianten in der Bewertung

Vertiefende Betrachtung der drei Varianten mittels Verkehrsmodell
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Ergebnisse der Untersuchungen zum Straflenbahnnetz

Variante Oa (Bestand)

Neumarkt

Georgenplatz

Richtung Kopemni-
Stadt. Klinikum kusstr.

Zentral-
haltestelle

Hauptbahnhof

Legende

Linie 3
Linie 4
Linie 5
Linie 7

Anzahl der StraRenbahnlinien

4

Notwendige BaumaRnahmen

Keine (Bestand)

4 StralRenbahnlinien, davon eine
Linie zwischen Eckersbach und
Planitz und drei Linien Uberlagernd
zu einem dichten Takt zwischen
Polbitz und Klintkum bzw. zum
Hauptbahnhof

OPNV-Konzept Zwickau
Burgerinformation

Linien-Kilometer (ein Wochentag Mo-Fr)

7.400 km

Maximaler Fahrzeugbedarf
(Hauptzeit Mo-Fr, 10 Minuten-Takt)

15 Strallenbahnzige

Anteil Parallelfahrten StraBenbahn

8,5 %
(Erganzung der Linie 4 durch Linien 5/
7 nichtals Parallelfahrt eingeordnet)

Stéranfilligkeit

Normal

Réumliche Abdeckung

keine Verdnderung

Direktheit des Fahrtenangebotes
(Bewertung anhand Straenbahn-Fahrtennachfrage
aus der Befragung 2006)

79 % Direktfahrer: 21 % Umsteiger

Investitionskosten

keine
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Ergebnisse der Untersuchungen zum Straflenbahnnetz

Variante 2a

Neumarkt

Koperni-
kusstr.

Richtung
Stadt. Klinikum

Georgenplatz

Yol

=
5z
D3
Zentral- 2.@
haltestelle N

Hauptbahnhof ‘ :

Legende
N | inie 1 (neu)
I Linie 2 (neu)

Linie 3 (neu)

Anzahl der StraRenbahnlinien

3

Notwendige BaumaRnahmen

Wendeschleife am Neumarkt

3 Linien zur Bedienung der Strecken
Eckersbach — Neuplanitz bzw. Polbitz —
Klinikum sowie als Pendellinie zwischen
Neumarkt und Hauptbahnhof

Neumarkt zentrale Umsteigehaltestelle

Wendezugbetrieb auf Basis der Ein-
schatzung der SVZ keine Alternative

OPNV-Konzept Zwickau
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Linien-Kilometer {(ein Wochentag Mo-Fr)

7.500 km

Maximaler Fahrzeugbedarf
(Hauptzeit Mo-Fr, 10 Minuten-Takt)

16 Stralkenbahnzige (bei Wende-
schleife am Neumarkt)

Anteil Parallelfahrten StraBenbahn

52 %

Storanfalligkeit

Normal (wenn Wendeschleife)

Réumliche Abdeckung

keine Veranderung

Direktheit des Fahrtenangebotes
(Bewertung anhand Strakenbahn-Fahrtennachfrage
aus der Befragung 2006)

86 % Direktfahrer: 14 % Umsteiger

Investitionskosten

ca. 300.000 Euro
u.a.fir Wendeschleife Neumarkt
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Ergebnisse der Untersuchungen zum Straflenbahnnetz

Variante 3a-1

Neumarkt

Koperni-
kusstr.

Richtung

latz
Stadt. Klinkum |Georgenplatz

Brunnenstr.

Legende
m—  Linie 1 (neu)
I Linie 2 (neu)

Streckenruckbau

keine Bedienung
durch die Strafenbahn

0%y

Hauptbahnhof haltestelle

Anzahl der StraRenbahnlinien

2

Notwendige BaumaBRnahmen

zwei Linien zur Bedienung der Strecken
Eckersbach — Neuplanitz bzw. Polbitz -
Klinikum Uber Hauptbahnhof

dazu ist eine Streckendurchbindung vom
Hauptbahnhof zur Werdauer Stral3e zu
schaffen (hohe Investitionen insbes.
Unterfihrung unter Bahngelande)

Neumarkt als zentrale Umsteigehaltestelle

OPNV-Konzept Zwickau
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Verbindung zwischen Hauptbahnhof
und Streckenast Klinikum

Linien-Kilometer (ein Wochentag Mo-Fr) 7.200 km

Maximaler Fahrzeugbedarf 13 Stralkenbahnzige
(Hauptzeit Mo-Fr, 10 Minuten-Takt)

Anteil Parallelfahrten StraBenbahn 0,0 %
Storanfilligkeit Normal

R&umliche Abdeckung

Verlustder Strab-ErschlieRungin Be-
reichen nordlich \Werdauer Stralte
(Haltestelle Brunnenstrale)

Direktheit des Fahrtenangebotes
(Bewertung anhand Straenbahn-Fahrtennachfrage
aus der Befragung 2006)

87 % Direktfahrer: 13 % Umsteiger

Investitionskosten

ca. 9 Mio. Euro (Streckendurchbindung)
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Ergebnisse der Untersuchungen zum Straf3enbahnnetz

Auswertung wichtiger Kennwerte:

auf Grundlage der Fahrgastbefragungen, Zahlungen und anhand von
Berechnungen zum Betriebsablauf

Auswertungen zu detaillierten Kennzahlen (betrieblich und hinsichtlich der
raumlichen Erschlieung) mit Hilfe eines Verkehrsmodells

fir das Prognosejahr 2025

Modell bildet das , Trend-Szenario“ ab (Fortschreibung des bisherigen
Trends der Bevolkerungs- und Strukturentwicklung ohne Beachtung weiterer
Einflisse — evtl. Stadtentwicklung, Anderung Mobilitatsverhalten etc.)

bertcksichtigt auch demographische und strukturelle Effekte inkl. der
raumlichen Wirkung im Prognosejahr im Stadtgebiet

zeigt auch Effekte, die durch ein besseres OPNV-Angebot in den Stadtteilen
hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl zu erwarten sind (Verschiebung Modal-
Split)

OPNV-Konzept Zwickau 06.11.2012 v
Burgerinformation IVAS



Ergebnisse der Untersuchungen zum Straf3enbahnnetz

Ergebnisse:

betriebliche KenngréRen

Variante 0 Variante 2a Variante 3a-1
Einsatz-km 3.800 3.900 3.600
Servicezeit (Stral’enbahnen im Liniendienst) in h 190 200 180
Anteil Parallelfahrten Stral3enbahn (in %) 8,5 52 0
max. gleichzeitiger Bedarf StraRenbahnziige* 15 16 13

*aktueller Fahrzeugbestand StralRenbahn: 12 GT6M/ 23 Tatra KT4D

Fahrgastnachfrage/ Effizienz

Variante 0 Variante 2a Variante 3a-1
Linienbeforderungsfalle 25.500 25.700 26.200
Personenkilometer 59.900 57.500 64.900
Mittlere Anzahl Fahrgéste pro Fahrzeug 16 15 18
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Ergebnisse der Untersuchungen zum Straflenbahnnetz

Zusammenfassung der Ergebnisse:

Variante 3a-1 hat sich als Liniennetz mit der besten Bewertung sowohl aus
Nutzer- als auch aus Betreibersicht herausgestellt

als wesentliche Vorzulige sind hervorzuheben:

,Sschlanke* Struktur mit nur 2 Linien - weniger Umstiege, bessere
Begreifbarkeit

dennoch Abdeckung eine Grol3teils des heutigen Liniennetzes Stral3enbahn
(aul3er Haltestelle Brunnenstralde)

keine Parallelfahrten durch Stral3enbahnen, somit glnstiger Betrieb bei
dichtem Angebot mdglich (Verdichtung des Taktes gegentber heute)

Groliteil der Fahrten kann mit Niederflurfahrzeugen realisiert werden

Erschlie3ung von Potentialen durch direkte Einbindung des Hauptbahnhofs
auch in Hinblick auf die Einbindung in das S-Bahn-System
Mitteldeutschland
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Ergebnisse der Untersuchungen zum Straflenbahnnetz

Zusammenfassung der Ergebnisse (Fortsetzung):

direkte Einbindung des Hauptbahnhofes ohne Umwege auf der Linie Pélbitz —
Marienthal, aber erheblicher Investitionsbedarf

Empfehlung: Netzentwicklung gemald Variante 3a-1 als langfristige
Zielstellung

das Bestandsstralienbahnnetz wurde ebenfalls hoch bewertet und kann
somit auch die nachsten Jahre noch als Grundlage des OPNV-Systems
genutzt werden
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3. Modifizierung des Busnetzes
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Modifizierung des Busnetzes

Prifung der Umstellung des Busnetzes:
Einrichtung von Durchmesser- statt Radiallinien, zur:

Verbesserung der Verbindungen durch
Vermeidung von Umstiegen bei den Fahrten

o
Rathy

Reduzierung von langeren Betriebshalten in
zentraler Lage von Zwickau, dadurch

Verringerung der Bedeutung der
Zentralhaltestelle in ihrer heutigen Funktion
(Verbesserung der Umstiegsbeziehungen durch
Reduzierung der Verknupfungsstellen)

Weitere Starkung des Neumarktes als ,Kreuz"
der beiden projektierten Stralenbahnlinien
sowie der wichtigsten Buslinien

Integration kurzlaufiger Regionalbuslinien in das
Stadtbusnetz

OPNV-Konzept Zwickau 06.11.2012
Burgerinformation




Modifizierung des Busnetzes

Entwurf eines Busnetzes mit Durchmesserlinien:
Busnetz ist ein Vorschlag als funktionale Erganzung zum Stra3enbahnnetz

Hauptlinien auf wichtigen Relationen, Fokus auf der Einbindung der nicht von
der Stral3enbahn erschlossenen Stadtteile (insbes. Nieder- und Oberplanitz) in
Richtung Hauptbahnhof/ Innenstadt

Durch die Einrichtung der aufgezeigten Durchmesserlinien wird die Umstiegs-
notwendigkeit auf bestimmten Relationen verringert

Einordnung der Linien am Neumarkt ohne lange Aufenthaltszeiten der Busse

Durch Einbindung der Bustakte in den Taktverkehr der Stral3enbahn bestehen
far den Fahrgast keine langen Wartezeiten

Einfachheit/ Begreifbarkeit des Netzes als mal3geblicher Bestandteil der
nutzerfreundlichen Ausgestaltung

der Hauptbahnhof bleibt als wichtiger Bushalt (Verkntpfung mit S-Bahn und
Regionalverkehr) bestehen, die Zentralhaltestelle wird in ihrer heutigen
Dimension nicht mehr benotigt
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Modifizierung des Busnetzes

Vorschlag einer mdglichen Busnetzausbildung mit Durchmesserlinien:

Hauptlinien

H1 Klinikum — Werdau — Neumarkt — Hauptbahnhof — Planitz — [alternierend Cainsdorf auf verschiedenen Fahrwegen — Wilkau-
HalRlau]

H2 [alternierend: Kirchberg — Rothenkirchen — Auerbach] - Wilkau-HaRRlau — Stadthalle — Neumarkt — Hauptbahnhof — Planitz —

Oberplanitz — [alternierend Lengenfeld — Rodewisch — Auerbach/ Rottmannsdorf]
H3 Planitz — Marienthal — KopernikusstraRe — Weil3enborn — P6lbitz [alternierend Crossen — Schneppendorf — Thurm/ Mosel —

Schlunzig — Glauchau]

H4 [alternierend Stenn — Ebersbrunn] — Lichtentanne — Hauptbahnhof — Neumarkt — Weil3enborn — [alternierend Dankritz —

Crimmitschau/ Niederhohndorf]

Nebenlinien

N1 [alternierend: Hartmannsdorf / Lichtentanne — Brand] — Marienthaler Hohe — Neumarkt — P6hlau [alternierend: Milsen/ St.
Jakaob]

N2 Weilienborn — SchlachthofstraRe — Pélbitz — Eckersbach [alternierend: Neumarkt Gber Trillerstral3e/ Dresdner Straf3e]

N3 Neumarkt — Reinsdorf — Wilhelmshdhe — Friedrichsgriin - Vielau

N4 Neumarkt — Oberhohndorf — [alternierend: Wilhelmshdhe — Wildenfels]
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Modifizierung des Busnetzes

Vorschlag zur Taktung des OPNV (Hauptzeit):
StralRenbahn:
10-Minuten-Takt
Bus — Hauptlinien:

20-Minuten-Takt (in Uberlagerung der beiden Linien von und nach Planitz/
Oberplanitz (H1 und H2) entsteht ein 10-Minuten-Takt in und aus Richtung
Innenstadt/ Hauptbahnhof)

Bus — Nebenlinien:

30-/ 40-Minuten-Takt, je nach Bedeutung der Linie
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4. Umgestaltung wichtiger
Schnittstellen
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Derzeit gibt es in Zwickau drei Umsteigepunkte mit funktionaler Auspragung auf
jeweils ein Verkehrsmittel des OPNV:

Neumarkt (Hauptknoten Stralenbahn)
Hauptbahnhof (wichtigster Start- und Zielhalt Regionalbusverkehr)

Zentralhaltestelle (Ausgangs- Zielort des Stadtbusverkehr)

Aus dieser Struktur von drei Umsteigepunkten ergeben sich Probleme hinsichtlich:

der Gewéahrleistung des Umstieges zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln des Zwickauer OPNV

der Verstandlichkeit des OPNV-Netzes als ein gemeinsames System aus
verschiedenen Komponenten
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Defizite der einzelnen Umsteigepunkte:
Neumarkt:

,Knoten“ des Stral3enbahnnetzes mit geringer Verkntpfung zum
Stadtbusverkehr (Ausnahme: Nachtverkehr)

stadtebauliches Umfeld in schlechtem Zustand
Hauptbahnhof:

UnUbersichtliche Gestaltung (insbesondere Haltesteige der Busse), fehlende
Barrierefreiheit

Stadtebaulich bestehen erhebliche Defizite, insbesondere hinsichtlich der
Bedeutung als ,Eingangsportal“ zur Stadt

Zentralhaltestelle:
grol3e Anlage, die selten in ihrer Gesamtheit genutzt wird
Verknipfung zu Stral3enbahn und Regionalbus nur in Teilen gegeben

mit der Humboldtstral3e existiert eine deutliche Barriere Richtung Innenstadt
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Daraus ableitend wird eine Konzentration auf nur noch zwei Umsteigepunkte
angestrebt

Neumarkt
Hauptbahnhof

Die Funktion des Umsteigepunktes Zentralhaltestelle soll kiinftig aufgehoben/
abgeschwéacht werden.

Folgende mafl3gebliche Argumente gab es flr Verlagerung der Funktion der
Zentralhaltestelle als Umsteigehaltestelle an den Hauptbahnhof und den Neumarkt:

der Hauptbahnhof ist und bleibt ein wichtiger Verkntpfungspunkt des Zwickauer
OPNV mit dem uberértlichen Schienenverkehr (Bedeutungszunahme durch
Mitteldeutsche S-Bahn

der Neumarkt wird im Zielnetz Strafdenbahn der Knoten der beiden Linien
darstellen, an der Zentralhaltestelle fahrt nur eine der beiden Linien vorbel

somit ist die Erweiterung des Knotens Neumarkt um den Busverkehr eine logische
Konsequenz (Umstieg zwischen dem Grol3teil der Zwickauer Linien)
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Anspriche an den Umsteigepunkt Neumarkt:

Maoglichkeit des Umstieges zwischen dem Grof3teil der Zwickauer Linien
(StraRenbahn und Bus) mit moglichst kurzen Ubergangszeiten

Verbesserung der Haltestelle unter den Aspekten Barrlerefrelhelt Informatlon
und Qualitat - g

Stadtebauliche Aufwertung des
Umfeldes (nach Mdglichkeit unter
Nutzung des Gebaudeensembles an
der Haltestelle)

Anspriche an den Umsteigepunkt Hauptbahnhof:
Aufwertung der Haltesteige (Barrierefreiheit, Erkennbarkeit, Information,...)

Verknupfung des stadtischen OPNV mit dem Schienenverkehr auf moglichst
kurzen Wegen

Allgemeine Aufwertung des stadtebaulichen Umfeldes (,,Eingangsportal)
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Ausgangssituation:
Bahnhofsvorplatz wirkt leer und unattraktiv
keine ,suggestive Flihrung“ von ortsfremden Besuchern in Richtung Innenstadt
Stral3enbahnhaltestelle ist vom Haupteingang entfernt
Genereller Sanierungsrickstand ist erkennbar

Verknupfungsstelle im Ubergang zwischen OPNV und SPNV unattraktiv, erfillt
nur im geringsten Mal3 Anforderungen an eine zeitgemal3e Verknipfungsstelle

OPNV-Konzept Zwickau 06.11.2012
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Bei der Planung zu bertcksichtigende Ausgangssituation:

Bedeutungserhohung des Bahnhofes Zwickau durch Einbindung in das Netz der
,>-Bahn Mitteldeutschland* (Verbindung Zwickau — Altenburg — Leipzig —
Flughafen Leipzig/ Halle — Halle)

deutliche Aufwertung der stadtebaulichen Qualitaten des Platzbereiches im
Sinne eines attraktiven Eingangsbereiches in die Stadt Zwickau

Aufwertung der Qualitat der Haltesteige (gute Erkenn- bzw. Begreifbarkeit der
Haltestellen, Herstellung der Barrierefreiheit, Einordnung von Wetterschutz,
dynamische und statische Informationen zum Fahrplan und dem OPNV-System)

Verknupfung des Schienennahverkehrs mit Zwickauer Stralenbahn und den
Bussen auf kurzen Wegen

suggestive ,Fuhrung“ von ortsfremden Besuchern der Stadt in Richtung
Innenstadt
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Gestaltungsvariante 1:
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen — = onhoicvorpiais

Gestaltungsvariante 1:
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Gestaltungsvariante 2:
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen — = chnnoicvoroiaiz

Gestaltungsvariante 2:
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Gestaltungsvariante 3:
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen —

Gestaltungsvariante 3:
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Umgestaltung wichtiger Schnittstellen — = onhoicvorpiais

Gestaltungsvariante 3:
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5. Zusammenfassung
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Zusammenfassung

Prioritdtensetzung It. Verkehrsentwicklungsplan:
Daueraufgabe:

Qualitatsverbesserung des OPNV-Systems (Information, Barrierefreiheit,
Reaktion auf strukturelle Veranderungen in der Stadt)

Hohe Prioritat:
Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes
Verringerung der Verknipfungspunkte des OPNV-Systems Zwickaus
Prioritar in Abhangigkeit der Mittelverfigbarkeit (hoher Anteil Fordermittel):
Schaffung der Durchbindung Hauptbahnhof — Werdauer Stralde
als Grundlage fur die

Umsetzung des Zielnetzes Stral3enbahn mit 2 Linien

Anpassung des Busnetzes in Anpassung an dieses Stralenbahnliniennetz
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Zusammenfassung

Zukunftsfahiges OPNV-Netz mit Vorteilen aus Nutzersicht:
raumliche Erschlie3Bungsqualitat hoch,

Einbindung des Hauptbahnhof in das OPNV-Netz wird deutlich verbessert, damit
Erh6hung der Wahrnehmung durch Nutzer,

dadurch geringe Fahrtzeiten zu relevanten Zielen,
einfache Begreifbarkeit des Systems mit klarer Pragung durch die Stral3enbahn,

Nutzung der Potenziale aus der Anbindung an die S-Bahn Mitteldeutschland

Gestalterische Chancen:
Aufwertung bislang vernachlassigter stadtischer Raume
Verbesserung des ,ersten Eindruckes” der Stadt

Bessere Identifizierung der Zwickauer mit dem OPNV bei entsprechender
Bertcksichtigung im Stadtbild
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