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Folie 3

1. Aufgabenstellung
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Aufgabenstellung Folie 4

« 1997 Aufstellung eines umfassenden Verkehrsentwicklungsplanes durch
Dorsch Consult Minchen

» Leitdokument der vergangenen Jahre flr die Entwicklung der stadtischen
Verkehrsinfrastruktur

* Neue Anforderungen, insbesondere aus der demografischen Entwicklung
erfordern neue stadtstrukturelle, verkehrliche, wirtschaftliche und finanzielle
Konsequenzen

» Erfordernis der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes mit
Betrachtungen aller Bereiche der Verkehrsentwicklung
- Rahmenbedingungen der Stadt- und Verkehrsentwicklung
- Stral3ennetz/ flielRender Kfz-Verkehr
- ruhender Verkehr im Innenstadtbereich
- OPNV
- Radverkehr
- Ful3gangerverkehr
- Gestaltung offentlicher Raume
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Aufgabenstellung - Rahmenfaktoren und Bedingungen Folie 5

» Bevolkerungsentwicklung bis 2025

* Verdnderung Umweltanforderungen/ Umweltgesetzgebung

e Stadtische, regionale, landesweite und EU-Unterlagen
- Stadtentwicklungskonzepte

- Larmaktionsplan

- Konzepte zur Luftreinhaltung und zum Klimaschutz (noch zu erarbeiten)
- Regionalplan

- Landesverkehrsplan

- Umweltgesetze der EU
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Folie 6

2. Analyse und Rahmenbedingungen
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Analyse - Bevdlkerungsentwicklung der Stadt Zwickau 2000 - 2020

Folie 7

6 113.000
Bevolkerungs-
110.000 prognose 2010
It. VEP 1997
165000 102.953
100.000 -
97.768
94.1
95.000 + 93.255
91.474
90.000 - 88.890
85.289
85.000 - I
80000 1 T T I T 1 T
2000 2005 2009 2011 2015 2020 2025

» Bevodlkerungszahlen fir 2020 sind als Bevolkerungsvorausschatzung zu betrachten

* Angaben aus der stadtischen Einwohnerprognose bis 2025
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Analyse — Motorisierungsentwicklung Folie 8
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Ab 2008 Anderung der Methodik in der Statistik der zugelassenen Pkw —
kein Vergleich mit den Jahren bis 2007 —> Trend Motorisierung: auch nach 2007 steigend
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Analyse - Entwicklung des modal split 2003 - 2008 Folie 9
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Analyse - Modal split im Stadtevergleich Folie 10
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Zwickau (Srv 2008) | 11% |5% 23%
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Analyse - Bevolkerungsprognose 2008 - 2020 Folie 11

Stagnation in den stdostlichen Stadtteilen

Leichte Bevdlkerungsabnahme bis max. 10 %
in den ndrdlichen und stdlichen Stadtteilen

Deutliche Bevilkerungsabnahme um ¥ stidwestlich
und 6stlich des Zentrums (Eckersbach, Planitz)

* Angaben aus dem Stadtebaulichen Entwicklungskonzept SEKO 2020
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Folie 12

Analyse - Regionale Stral3enbaumaflnahmen
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Folie 13

Analyse — Entwicklung der Verkehrsleistung in Szenarien

Szenarien der Entwicklung der Verkehrsleistung nach Verkehrstragern bis 2025
Quelle: 8r¥ 2008 und Szenarienrechnung im YEP Zwickau, Bevélkerungsprognose Zwickau mit Trendfortschreibung auf Basis 4. RBY

1.200.000

1.100.000

Verkehrsleistung der EW in km pro Tag

PNV; 137.60
Fuf; 60.300 Fuf}; 51.700 FuR; 58.000 Fuf}; 53.300
Analyse 20038 2025 Bestandsfortschr. 2025 Sz. Stadtqualitit 2025 Sz. Trend
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Folie 14

3. MalRnahmenkonzept
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MaRnahmenkonzept - Innenstadttangente | Folie 16
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MaRnahmenkonzept - Innenstadttangente | Folie 17

L e NG  Realisierung der Innenstadttangente
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Folie 18

MalRnahmenkonzept - Innenstadttangente |
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im Abschnitt 1
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 Hohe Verkehrswirksamkeit der
Neubautrasse

» Deutliche Entlastungen der
Peripherie der Innenstadt

« Abbau der Trennwirkung zu den
westlichen Stadtteilen

* mit Abschnitt 2:
- weitere Entlastung der
Innenstadt
- Berlcksichtigung der
Anderungen im Vorfeld des
Bahnhofes — stadtebauliche
Aufwertung

» Bewaltigung der Verkehrs-
mengen mit einem 2streifigen
Ausbau aller Querschnitte
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MaRnahmenkonzept - Innenstadttangente || (Humboldtstralie) Fote

» Teil des Tangentensystems
 4streifig ausgebaut

o stark aufgeweitete Knotenpunkte

« Uberlagerung der Durchgangsverkehrsstrome mit Quell- und Zielverkehr der
Innenstadt
---> hohe Verkehrsmengen 20.000 — 30.000 Kfz/ d

» Barrierewirkungen zwischen Innenstadt und westlichen Stadtteilen
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MaRnahmenkonzept - Innenstadttangente || (Humboldtstralie) Fote20

MalRnahme: Umgestaltung der Humboldtstral3e zur
- Reduzierung der Trennwirkung durch Reduktion der Verkehrsmengen

und Stral3enraumbreiten
- Aufwertung des stadtischen Raumes durch Erweiterung und Gestaltung der

Seitenbereiche

--> damit attraktive Neufassung der Innenstadt
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Manahmenkonzept — Ringschluss Mitteltrasse Folie 21
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Folie 22
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MaRnahmenkonzept — Nordtangente Folie 23
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MaRnahmenkonzept — Nordtangente Folie 24
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Malinahmenkonzept - Radverkehr Folie 25
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MalRnahmenkonzept — Reichenbacher StraRe Folie 26

» Keine separaten Radverkehrsanlagen auf
der Ost-West-Direktverbindung

« Schlechte Radverkehrsbedingungen auf der
Reichenbacher Stral3e

» Mitbenutzung des schmalen Gehweges
wird praktiziert

MalRhahme:

Einordnung von Radverkehrsanlagen aufgrund Verkehrsbelastungen
schwierig

Schaffung einer Radhauptroute im ,weiteren Korridor“ der Reichenbacher
StralRe
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MaRnahmenkonzept — Pélblitzer Stral3e Folie 27

» Keine separaten Radverkehrsanlagen auf
der Direktverbindung zum Arbeitsamt und
nach POlblitz und Marienthal

» Ausreichende StralRenraumbreite fur
Radverkehrsanlagen vorhanden

« Radverkehrsanlagen nur abschnittweise
vorhanden

MalRhahme:

Verbindung der vorhandenen Radverkehrsanlagen als Schutzstreifen auf
beiden Fahrbahnseiten (Ausweitung von Halteverboten erforderlich)

-->Verbesserung von Ablauf und Verkehrssicherheit des Radverkehrs

--> Bessere Anbindung sozialer Einrichtungen (Arbeitsamt) und von P6lblitz
und Marienthal

&
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MalRnahmenkonzept — Dr.-Friedrichs-Ring Folie 28

» Keine separaten Radverkehrsanlagen auf
dem Dr.-Friedrichs-Ring

» Barriere fir die Erreichbarkeit der
Innenstadt fur Radverkehr

MalRhahme:

Einordnung von Radverkehr am Dr.-Friedrichs-Ring durch Radfahrstreifen —
befahrbar auch in Gegenrichtung der Einbahnstral3e (Spurreduzierung Kfz-
Verkehr, kein Entfall von Parken, Anpassung LSA)

--> Aufnahme und Verteilung der Radfahrer um und in die Innenstadt
--> Erhdhung der Durchlassfahigkeit der Innenstadt fur Radfahrer

&
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Manahmenkonzept - OPNV Folie 29
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MaRnahmenkonzept — Perspektive der Stralenbahnfiihrung

Folie 30

Neumarkt

Richtung Koperni- e —
Stadt. Klinikum ~ kusstr. annen‘gr-

Zentral-

'Hauptbahnhof | haltestelle

Legende
mmmmm  Linie 1 (neu)
mmm—  Linie 2 (neu)

Streckenriickbau

® keine Bedienung
durch die Stralenbahn

zwei Linien zur Bedienung der Strecken Eckersbach — Neuplanitz bzw. Polbitz -

Klinikum ber Hauptbahnhof

dazu ist eine Streckendurchbindung vom Hauptbahnhof zur Werdauer Stral3e zu

schaffen (hohe Investitionen insbes. Unterflihrung unter Bahngelénde)

Neumarkt als zentrale Umsteigehaltestelle
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MaRnahmenkonzept — Ruhender Verkehr Folie 31

Ruhender Verkehr

* Hohe Prioritat Bewohnerparken
--> Stabilisierung der Wohnfunktion

» Ausdehnen der Parkraumbewirtschaftung auf die Zentrumsrandgebiete zur
weiteren stadtvertraglichen Ordnung des Ruhenden Verkehrs

« Konzentration Beschéaftigtenparken auf Parkgaragen und periphere Standorte

* Prifung bei Schaffung neuer Parkierungsanlagen
--> Vermeiden von Uberangebot

» Weitere finanzielle Bewirtschaftung der 6ffentlichen Stral3enrdume
--> Beeinflussung des Verkehrsmittelwahlverhaltens

» Fortschreibung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes
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MaRnahmenkonzept — Fuligangerverkehr Folie 32

Fullgangerverkehr

» Weitere Verbesserungen in der Qualitat der Gehwege (Ebenheit,
witterungsunabhangige Nutzbarkeit, ausreichende Begegnungsbreiten)

* Durchsetzung der Barrierefreineit (Absenkung der Borde, Haufigkeit von
Querungshilfen und —maoglichkeiten, taktile Leiteinrichtungen etc.)

« Schaffung der Sichtfelder an Querungsstellen

» Bericksichtigung geringer Wartezeiten und ausreichend Freigabezeiten flr
Ful3ganger an LSA

« Gewahrleistung kurzer Zugangswege zum OPNV in gutem baulichen Zustand
« Schaffung der Verkehrssicherheit flr Ful3ganger und Schulwegsicherheit
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MalRnahmenkonzept — Monitoring Folie 33

Monitoring

« Quantifizierung der verkehrlichen Wirkungen der Mitteltrasse
(Verkehrszahlungen an maf3geblichen Querschnitten nach Verkehrswirksamkeit
des 2. Abschnittes)

--> Grundlage fur die Reaktion auf kritische Entwicklungen

 Periodische Verkehrszahlungen (ggf. in Kopplung mit der 5jahrlichen
StralRenverkehrszahlung (SVZ2))
--> Grundlage fur kinftige Verkehrsentwicklungs- und Larmaktionsplanung
--> frihzeitiges Erkennen kritischer Entwicklungen im Stral3ennetz

« Teilnahme an Befragung Mobilitat in Stadten (SrV) (nachste Stufe 2013)
--> Grundlage fur eine Fortfihrung einer systematischen Verkehrsentwicklungs-
und Larmaktionsplanung

» Evaluierung des Verkehrsentwicklungsplanes
--> Kontrolimdglichkeit fir den Umsetzungsstand
--> effizienter Einsatz der finanziellen Mittel
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Herzlichen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit







